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P Betriebswirtschaft

E Esist Messezeit! Alle zwei

) : Jahre schaut die maritime
1 Welt auf ihre Leitmesse,

/ﬁ\ die SMM in Hamburg.

Fur unsere Mitglieder ist

dieses Heimspiel nicht nur
Hochzeit des Netzwerkens, sondern auch ein Beweis
flr die eigene Leistungsfahigkeit. Denn Deutschland
im Herzen Europas ist nach wie vor das Epizentrum
der neuen Ideen und Innovationen in der maritimen
Industrie.

Messen sind Hochamter des Kommerzes. Marke-
ting und Vertrieb zeigen sich von ihrer besten Seite.
Der Einkauf geht auf die Pirsch nach noch besseren
Ldsungen. Fur Politik hat hier kaum einer ein Ohr. Aber
ganz ausblenden lasst sie sich auch nicht. Zu unsicher
sind die Zeiten - wohin man auch blickt. Ukraine, Na-
her Osten, Sudchinesisches Meer, Chaos in Venezuela,
Wahlen in den USA ... Ach ja, die Klimakrise gibt’s ja
auch noch. Und Innenpolitik - halt die Koalition im
Haushaltsstreit? Dass sich das EU-Parlament gerade
neu konstituiert hat und im Herbst Uber eine neue
EU-Kommission berat, gerat dabei fur die meisten
schon auBler Sichtweite.

Die Kluft zwischen Betriebswirtschaft und Geopo-
litik scheint aktuell kaum groBer sein zu kdnnen. Allen
ist bewusst, dass der Konflikt zwischen Autokraten
und Demokraten anschwillt, dass vor allem China
die westlich dominierte Weltordnung zerschlagen
mochte und zu diesem Zweck jeden Antidemokraten
unterstltzt, derins selbe Horn stot. Auch dass China
selbst schon viel langer und konsequenter auf Resili-
enz und De-Coupling setzt, ist kein Geheimnis. Alles,
was der Westen hierzu sagt und vor allem tut, ist ein
schlapper Abklatsch. De-Risking wird bei den meisten
westlichen Unternehmen, auch und vielleicht gerade
im maritimen Sektor, eher homoopathisch dosiert. Die

VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

| vs. Geopolitik

riesige chinesische Schiffbauindustrie wird weiter mit
Uppigen Bestellungen geflttert, Anzahlungen werden
durch wunderbare Sinosure-Garantien abgesichert.
Betriebswirtschaftlich nachvollziehbar, aber wie
lange geht das gut?

Zumindest bei der Offshore-Windenergie hat
inzwischen ein Umdenken eingesetzt, das dann
hoffentlich nicht nur bei den Konverterplattformen
dauerhaft Frichte tragt. Diese Erkenntnisse sollten
sich auf breiter Front durchsetzen, und man kann nur
hoffen, dass wir damit nicht zu lange warten. Jeden-
falls bleibt fUr maritime Souveranitat noch sehr viel
Luft nach oben.

Das Dilemma Betriebswirtschaft versus Geopolitik
lasst sich auch fur die Politik konstatieren - wie die
schleppende Diskussion um den Verteidigungshaus-
halt am deutlichsten veranschaulicht. Aber nicht nur
dort schlagt Haushaltsnot die grof3e Strategie. Das
ohnehin schon schwache Instrumentarium fur die
Schiffbauindustrie wollen einige offenbar ebenfalls
erneut zur Disposition stellen, obwohl man eben noch
in Brussel erklart hat, von welch vitaler Bedeutung die
maritime Industrie fUr die strategischen Interessen
der EU sei. Industriepolitisch stehen uns spannende
und intensive Monate bevor.

All das wird die Stimmung bei der SMM nicht triben.
Und das ist gut so! Es lebe der Kommerz! Um den Rest
kimmern wir uns im VSM.

Dr. Reinhard Liiken

Hauptgeschaftsfuhrer,
Verband fur Schiffbau und Meerestechnik e.V.
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MELDUNGEN AUS DER MARITIMEN INDUSTRIE

O Ein wichtigerSchritt auf.dem
Weg zur Dekarbonisierung der
Schifffahrt: MAN PrimeServ, Af-
ter-Sales-Marke von MAN Energy
Solutions, will ab 2025 ein Retro-
fit-Paket fir die Umristung konven-
tioneller Viertaktmotoren auf
Methanol-Dual-Fuel-Betrieb
anbieten. Als Teil des Pakets kdnnen
Kunden ihre im Betrieb befindlichen
MAN 48/60-Motoren auf den
neuesten Typ MAN 51/60R-DF-M mit
Methanolfahigkeit umristen lassen.
Das Umrilistungspaket befindet
sich bereits in der Entwicklung und

wird seit dem Sommer 2024 intensiv
auf dem Prufstand von MAN Energy
Solutions in Augsburg getestet. Im
Herbst 2025 plant MAN PrimeServ
schlieB3lich die ersten Viertaktmoto-
ren fir einen Pilotkunden umzuris-
ten. Dann wird das Paket auch dem
Markt zur Verfligung stehen.

»Die Umrlstung bestehender
Motoren auf Dual-Fuel-Betrieb mit
synthetischen Kraftstoffen ist fur
eine klimaneutrale Schifffahrt von
entscheidender Bedeutung", sagt
Bernd Siebert, Head of Retrofits &
Upgrades, MAN PrimeServ. ,Neben

PEENE-WERFT

O AufderWolgaster Pee-
ne-Werft, die zur NVL-Group
gehort, wurde Anfang Juni die

|
FORTSCH£|TT. Mit der
Haw

Umriistung ist auchy =
eine Effizienzsteigerung | N

verbunden.

neuen Motoren brauchen wir auch
Konzepte, um die Bestandsflotte zu
dekarbonisieren. SchlieBlich haben
Schiffe eine Lebensdauer von 20 bis
30 Jahren. Doch auch aus wirtschaft-
licher Sicht ist die Nachriistung eines
bestehenden Motors viel effizienter
als der Einbau eines neuen Motors
oder der Bau eines komplett neuen
Schiffes.” Griines Methanol ist wegen
geringer Treibhausgasemissionen
und einfacher Lagerung bei Umge-
bungstemperaturen besonders gut
fur Viertaktanwendungen geeignet.
@) man-es.com

Neue GroRR3e fur deutsche Marine

mit einer Lange von rund 167
Metern und 125 Mann Besatzung
deren groBtes Kampfschiff sein.
Drei weitere Schiffe zur dreidimen-

Foto: MAN

kunftige Fregatte ,Niedersachsen*
auf Kiel gelegt. Vor etwa sechs
Monaten hatte der Bau der ersten
Fregatte der Klasse F126 begonnen.
Sie wird voraussichtlich 2028 an die
Deutsche Marine Ubergeben und

sionalen Seekriegsfuhrung (unter
und Uber Wasser und in der Luft)
sollen bis 2032 folgen. Der Verteidi-
gungsminister hatte gern noch zwei
weitere Schiffe. @ nvl.de

KIELLEGUNG. Mecklenburg-Vorpommerns Ministerprasiden-

tin Manuela Schwesig, Verteidigungsminister Boris Pistorius

und Niedersachsens Ministerprasident Stephan Weil (v.L.).

4 Schiffbaulndustrie 02/2024



Top-Fregatte fur Brasilien

O Im August feierten die brasilianische Marine, die Beschaf-
fungsbehorde EMGEPRON und Aguas Azuis, ein von TKMS,
Embraer Defense & Security und Atech gegrundetes Unterneh-
men, die Taufe der ersten von vier Fregatten auf der Werft von
thyssenkrupp in Itajai, Brasilien. Zu den 550 geladenen Gasten
zahlten der brasilianische Prasident Luiz Inacio Lula da Silva
(Foto), Verteidigungsminister José Mucio Monteiro sowie
weitere hochrangige Vertreter aus Deutschland und Brasilien.

Foto: Lurssen

HINGUCKER. Die ,Kismet" zeichnet sich durch elegante AuB3enlini-

en aus und verfiigt Giber einen hochmodernen Hybridantrieb.

LURSSEN ,Die Schiffe der Tamandaré-Klasse entsprechen dem mo-
. . . dernsten technologischen Standard und sorgen zudem fur
113 £ »
Hi g i g ht " Kismet eine hohe lokale Wertschépfung. Unsere Zusammenar-
beit ist ein Gewinn fiir Brasilien un ,lu'-' agte Olive

O Der Yachtbauer Lurssen hat angekindigt, Burkhard, CEO v6‘rﬂhysse Crup
dass die 122 Meter lange, im Mai ausgelieferte @ thys enkrupp-marine
Superyacht ,Kismet“ an der Monaco Yacht Show | F

2024 teilnehmen wird. Mit dabeiist Charter-
agent Cecil Wright. Die ,Kismet" erstreckt sich
Uber sechs Decks, ihr Exterieur wurde von
Nuvolari Lenard entworfen, die luxuriose
Innenausstattung stammt von Reymond
Langton Design. Sie kann bequem bis zu zwdlf
Gaste in acht oder neun Kabinen beherbergen,
wobei sich die Master-Suite Uber zwei Decks
erstreckt. @ lurssen.com

Fotos: TKMS

MEYER-WERFT

e o

Rekordauftrag von Disney Cruise Lin

O Die Papenburger MEYER WERFT zwischen den Jahren 2027 und 2031 ihrer mehr als 200-jahrigen Geschichte.
sollvier Kreuzfahrtschiffe fiir Disney ausgeliefert werden. ,Unser Auftrags- Anfang Juli einigte sich die Geschafts-
Cruise Line bauen. Es handelt sichum buch wachst mit den neuen Auftragen fuhrung mit dem Betriebsrat und der
den hochsten Auftragswert.in der auf Uber elf Milliarden Euro*, sagte IG Metall auf ein Restrukturierungs-
Geschichte der MEYER WERFT, wie das - Seniorchef Bernard Meyer. Dazu konzept. Nun ist die Unterstiitzung der
Unternehmen Mitte August mitteilte. gehoren auch mehrere Konverterplatt- — Politik etwa in Form von Blirgschaften
Dievier Schiffe sollen- demnach formen fiir die Energiewende. Die gefragt. @ meyerwerft.de

~_<Stahlarbeiten fiir die erste hatten

kurzlich begonnen. :

Die MEYER WERFT mit ihren rund .
3300 Beschaftigten steckt trotz der
Auftragslagein der schwersten Krise

VERTRAG: Thomas Mazloum von Disney Cruise

; Line-und 'Bernard-Meye_r_lgei der UE\_;erzeichnung

Fotos: MEYER WERFT

; (lfnks). Rechts: Brennstart fiir Konv'e';"terp-lattform. 5
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MARKTBERICHT

Nachfrage trotzt

o

ichelnder Konjunktur

N

der letzten drei Jahre hat sich auch im

wirtschaftlicher Unsicherheiten erleb ersten Halbjahr 2024 fortgesetzt. Clark-
l sons Research notiert ein Investitionsvolumen in

globale Schiffbau erneut eine BO - neue Tonnage von Uber 80 Milliarden US-Dollar

in den zurlckliegenden sechs Monaten. Auf das
volle Jahr gerechnet entsprache dies einem An-
stieg von satten 27 Prozent im Vergleich zu 2023.
Dieser Befund mag uberraschen, da sich mehrere

Trotz geopoutischer Spannungsn und D as hohe Bestellvolumen im Weltschiffbau

Europa muss sich der Herausforde

stellen, seine Abhangigkeit von i f

y Faktoren anfuhren lieBen, die gegen Schiffsbe-
reduzieren, um die maritime SO&G = stellungen sprechen: Schwache Konjunkturdaten
A wichtiger Volkswirtschaften, wachsende geopo-

ZU sichern .~ litische Risiken und eine sehr hohe Werftenauslas-

tung, verbunden mit steigenden Preisen, konnten
durchaus Zweifel aufkommen lassen.

Der Anstieg der Investitionen geht dabei nicht
auf eine groBere Anzahl an Schiffen zurlck, son-
dern auf teurere. Das gesamte Bestellvolumen in
CGT (Compensated Gross Tons) blieb nahezu un-
verandert, und die Anzahl der bestellten Einheiten
war sogar leicht rucklaufig. Neben allgemeinen
Kostensteigerungen bei den Werften und hdhe-
ren Kosten durch die Umstellung auf alternative
Kraftstoffe war vor allem die Zusammenset-
zung der Schiffstypen entscheidend: Komplexere
Einheiten wie Kreuzfahrtschiffe, Offshore-Platt-
formen und LNG-Tanker waren besonders gefragt.
Schuttgutfrachter wurden dagegen weniger
bestellt.

. 100 | B
China B orea | china Europa Japan Rest der Welt
marschiert, g \

Europa
ist zurlick 70

h | Im ersten Halbjahr Y
A 2024 liegen Chinas 50
) Auftragseingange o
bei 48,2 Milliarden
| US-Dollar. Dahin- 30
ter folgt Korea
s mit 19,7 Milliarden ~ 2°
i Euro. Europa liegt 10
bei 8,7 Milliarden. .I I II

Fur Japan notiert

80

Milliarden US-$

o

Clarkson nur 1.9 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Extra-
i} 1 !
1 Milliarden. polation
auf Basis
1. Halbjahr
2024
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Datenquelle: Clarksons Research, Darstellung: VSM
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Die wichtigste Voraussetzung fur kraftige
Nachfrage sind gut verdienende Kunden. Fur vie-
le Schifffahrtsmarkte stehen die Zeichen weiter
auf Grun. Angesichts des regulatorischen Drucks
sind viele Reedereien Uberzeugt, dass sie handeln
mussen, solange sie kdnnen.

GUTE MARKTE TREIBEN INVESTITIONEN

Uber steigende Werftpreise wird zwar von Kun-
denseite gejammert. Clarksons verzeichnet seit
2021 einen kontinuierlichen Anstieg des allgemei-
nen Preisindex Uber alle Schiffstypen und -gro-
Ben hinweg - allein funf Prozent seit Beginn des
Jahres. Gleichzeitig liegt der Index aber immer
noch unterhalb des Wertes von 2008. Vielen ist
bewusst, dass die Werften in Asien, getrieben von
einem kunstlichen Preisdruck aus China, oft nicht
auskommlich arbeiten. Fakt ist, Schiffe werden
im Durchschnitt heute zu einem niedrigeren Preis
verkauft als vor 16 Jahren. 16 Jahre Inflation und
erheblich gestiegene regulatorische Anforderun-
gen, die alle viel Geld kosten, haben sich in den
Preisen immer noch nicht abgebildet.

Auch die hohe Auslastung der globalen Schiff-
bauindustrie durfte sich auf absehbare Zeit kaum
andern. Letztlich zwingt der technologische Wan-
del hin zu klimaneutraler Schifffahrt die Reeder
dazu, die gesamte Weltflotte bis 2050 zu moder-
nisieren. Wer auf Preissenkungen spekuliert, sollte
sich auf eine sehr lange Durststrecke einstellen.

MEHR EMISSIONSARME ANTRIEBE

Ein Blick auf den weltweiten Auftragsbestand
zeigt, dass der Trend hin zu alternativen bzw.
emissionsarmeren Treibstoffen ungebrochen ist.
Ende des ersten Halbjahrs 2024 sind zwar Uber 50
Prozent der Auftrage auf konventionellen Treib-
stoff ausgelegt, allerdings sind bereits 35 Prozent
furdie Nutzung von LNG konzipiert. Neun Prozent
aller Auftrage sind auf die Nutzung von Methanol
vorbereitet, wahrend Ammoniak oder Ethanol
mit einem Prozent zu Buche schlagen.

KREUZFAHRTBRANCHE AUF KURS

Besonders erfreulich aus Sicht der europaischen
Schiffbauindustrie: Der Kreuzfahrtsektor ist
wieder mit gro3en Bestellungen zurtck. Die CO-
VID-19-Pandemie hat die Attraktivitat von Kreuz-
fahrten nicht nachhaltig beeintrachtigt. Im Jahr
2023 haben knapp 32 Millionen Menschen eine
Kreuzfahrt unternommen - sieben Prozent mehr
als im Vor-Pandemie-Jahr 2019. Dieses globale
Wachstum beruht vor allem auf der gestiegenen
Nachfrage in Nordamerika und Europa. Der in der
Branche vormals als ,Zukunftsmarkt* gehandel-
te asiatische Raum zeigt ein anderes Bild. Dort

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

hatten im letzten Jahr knapp 40 Prozent weniger
Gaste eine Kreuzfahrt gebucht als 2019 - in China
waren es 92 Prozent weniger. Der Branchenver-
band CLIA geht davon aus, dass sich das Passagier-
aufkommen in den nachsten vier Jahren weltweit
nochmals um 10 Prozent erhéhen wird.!

Insgesamt hat die Branche die Pandemie er-
staunlich gut Uberwunden, bedenkt man den
kompletten Ausfall des Geschafts bei weiterhin
hohen operativen Kosten. Allen gro3en Akteuren
ist es gelungen, am Kapitalmarkt ausreichend
Liquiditat zu beschaffen, wobei ein vorluberge-
hendes Zahlungsmoratorium wichtiger Schiffsfi-
nanzierer einen wesentlichen Beitrag geleistet hat.
Inzwischen bauen die Kreuzfahrtreedereien die
hohe Verschuldung wieder sukzessive ab. Fur die
beiden groten Kreuzfahrtreedereien kdnnte, so
die Einschatzung von S&P, eine Ruckkehr zu einem
Investment-Grade-Status im Verlauf des Jahres
2025 maoglich sein.

Die positive Entwicklung bei den Reederei-
en schlagt sich inzwischen auch wieder im Be-
stellverhalten fur neue Schiffe nieder. Clarksons
Research vermeldet einen Auftragseingang fur
europaische Werften in Hohe von 8,7 Milliarden
US-Dollar im ersten Halbjahr 2024. In diesen Zah-
len sind jungste Bestellungen noch nicht enthal-
ten. Der europaische Schiffbau bewegt sich damit
wieder auf einem Niveau, das an die Rekordwerte
der Vor-Pandemie-Jahre erinnert.

WICHTIGE LEKTION FUR EUROPA

Die erfreuliche Entwicklung der Auftragsein-
gange fur Europas Schiffbauindustrie darf nicht
Uber den dringenden industriepolitischen Hand-
lungsbedarf hinwegtauschen. Kreuzfahrtschiffe,
Yachten und Behordenschiffe allein sind nicht
ausreichend, um den dauerhaften Erfolg der
schiffbaulichen Industriebasis in Europa sicher-
zustellen. Ziel muss es sein, einen signifikanten
Anteil an der in Europa bendtigten kommerzi-
ellen Tonnage selbst herzustellen. Nur so lasst
sich eine gesunde Auslastung fur die gesam-
te Wertschopfungskette und das vollstandige
Fahigkeitsprofil gewahrleisten.

Die wachsende Dominanz Chinas erzeugt
gefahrliche Abhangigkeiten, die gerade im deut-
schen Markt besonders stark ausgepragt sind: 89
Prozent der von deutschen Reedern platzierten
Bestellungen - aktuell 225 Einheiten - gingen an
China. Eine Diversifizierung erscheint vor dem
Hintergrund erheblicher Systemrisiken dringend
geboten. Es sollte im Interesse des gesamten ma-
ritimen Standorts Europas sein, dass diese Bestel-
lungen zukunftig wieder verstarkt im Binnenmarkt
platziert werden. VM

UMWELTFREUNDLICH.
Die MEYER WERFT
lieferte 2022 die

,Disney Wish* aus. Das

Kreuzfahrtschiff
verflgt tiber einen
LNG-Antrieb.
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TCLIA (2024): State of the
Cruise Industry 2024
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2 Wasserstoff als

—Ll;ebenselmer

ie Hitzler Werft baut fur das Helmholtz Zentrum Hereon ein hochmodernes

'_- -

Forschungsschlff Auf welche Technologle das Unternehmen dabei setzt i ;;

Zeitlos: Im Schnitt
sind Schiffe 25
Jahre im Einsatz.
Die ,Ludwig Prandtl*

hielt sogar 40 Jahre
durch. Auch ihre
Nachfolgerin ,Corio-
lis* hat ein langes
Lebensvor

sich - sagt die
Hitzler Werft.

as Helmholtz-Zentrum Hereon stellt in
D den nachsten Monaten den Betrieb seines

Forschungsschiffes ,Ludwig Prandtl* ein.
Es tat 40 Jahre seinen Dienst, war auf Flissen
und vor den norddeutschen Kisten unterwegs,
um das Wasser auf Verschmutzungen zu untersu-
chen und den Einfluss des Klimawandels auf die
Tier- und Pflanzenwelt zu dokumentieren.

An seine Stelle wird nun seine Nachfolgerin
rucken: Die ,Coriolis®, knapp 30 Meter lang, acht
Meter breit, wird gerade auf der Hitzler Werft
in Lauenburg gebaut. Die Werft an der Elbe hat
sich in einer europaweiten Ausschreibung gegen
andere Werften durchgesetzt und ist ein kom-
petenter Ansprechpartner im Bereich von Spezi-
alschiffsneubauten. Der hochkomplexe Schiffs-
neubau wird nicht nur eines der modernsten

schwimmenden Labore auf deutschen Gewas-
sern sein. Vor allem beim Antrieb wird sie neue
Maflstabe setzen - als Prototyp fur die Schiff-
fahrt der Zukunft.

EIN SCHWAMM FUR WASSERSTOFF

Die Zukunft, da sind viele Forscher Uberzeugt, ge-
hort dem Wasserstoff. ,H, ist das haufigste Ele-
mentim Universum® erklart Hereon-Projektleiter
Dr. Jens Meywerk. Es ist Hauptbestandteil von
Wasser und damit auf der Erde praktisch unbe-
grenzt verflgbar. Seine Energie nutzen hei3t, nur
Wasserdampf zu emittieren, kein Treibhausgas.
Das groBte Problem an Wasserstoff ist, ihn zu
speichern. Weil er in seinem naturlichen Zustand
extrem viel Platz braucht, kann er auf Schiffen
oder Flugzeugen nur komprimiert, verflussigt

Schiffbaulndustrie 02/2024

Fotos: Hitzler Werft




SUPPORT. 13,5 Millionen Euro wurden 2020 vom
Haushaltsausschuss des Bundestages fiir das

Forschungsschiff bewilligt.

oder in Hydriden eingesetzt werden. Dennoch
sind alle bislang entwickelten Wasserstofftanks
riesig. Sie mussen aul3erdem den enormen Druck
von bis zu 700 bar aushalten oder auf minus 253
Grad Celsius gekuhlt werden. Erst dann verflus-
sigt sich das Element.

Hier haben die Hereon-Forscher angesetzt.
Sie entwickelten einen Speicher, bei dem Metall-
pulver, sogenannte Metallhydride, den Wasser-
stoff wie ein Schwamm ,aufsaugen* und ihn so
chemisch in den Zwischenrdaumen binden. Das
gelingt schon bei einem Druck von 60 bar - weni-
ger als ein Zehntel des bislang bendtigten Drucks.

SCHNELLE ENERGIEVERSORGUNG

Bei einem auf Wasserstoff basierenden Schiffsan-
triebskonzept wird mit dem Treibstoff zunachst
elektrische Energie erzeugt. Dazu wandelt eine
Brennstoffzelle im Schiffsrumpf den Wasserstoff
durch eine chemische Reaktion mit Sauerstoff als
Oxidationsmittelin Strom um. Dieser gewonnene
Strom wird auf einen sogenannten Gleichstrom-
zwischenkreis gespeist und ladt daruber entwe-
der eine Batterie oder wird direkt fur Bordstrom
oder den Antrieb des Schiffes genutzt.

Das hat den Vorteil, dass Energie stets schnell
zur Verflgung steht und lange Akku-Ladepro-
zesse entfallen. Die von den Wissenschaftlern
eingesetzten Metallhydride, die den Wasserstoff
speichern, lassen sich mehrfach nutzen und sind
recycelbar. Die Systeme miteinander in Einklang
zu bringen und alle Schnittstellen zu bertck-
sichtigen, ist die grote Herausforderung fur die
Werft: ,Wir haben vier verschiedene Vortriebsor-
gane, sechs Stromerzeuger mit drei verschiede-

VSM
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nenTreibstoffenan Bord. Neben dem Wasserstoff
besitzt das Schiff Dieselgeneratoren und Lithi-
um-lonen-Batterien - die ,Coriolis* ist wie ein
schwimmendes Kraftwerk. Diese Systeme mus-
sen Hand in Hand ineinandergreifen und mitei-
nander kommunizieren. FUr uns als Spezial-
schiffswerft inzwischen aber fast eine Routi-
neaufgabe*, sagt Werftchef Marek Klimenko.

Die ,Coriolis* hat mit ihrem Wasserstoffan-
trieb bei gemaBigter Fahrt eine Reichweite von
35 Seemeilen - das entspricht der Strecke von
Cuxhaven nach Helgoland. Die geringe Dimension
des Wasserstofftanks ist aus Forschungsgrin-
den bewusst gewahlt. ,Prototyp heiBt immer, die
Dinge anzupassen und auszufeilen®, erklart Jens
Meywerk. So suchen sein Team und er noch nach
Maoglichkeiten, mit leichteren und effizienteren
Materialien das Gewicht zu reduzieren. Er sagt der
.Coriolis" eine groBe Zukunft voraus. Garantiert
werde ihre Technik auch in 25 Jahren nicht veral-
tet sein. Ab November lauft der Countdown. Denn
dann feiert die ,Coriolis“ ihre Taufe. A

www.hitzler-werft.de

Die Hitzler Werft in Lauenburg an der Elbe ist eine
Werft mit Schwerpunkt auf Reparaturen sowie dem
Neubau von Spezial- und Binnenschiffen.

[=]
e

oj
3

INNOVATIV. Der Antrieb

besteht aus elektrischen
Fahrmotoren, die auf
verschiedene Strom-
speicher zugreifen

konnen.

.Coriolis" - Schiffsbasisdaten
Lange/Breite/Tiefgang: 29,90 m /8,00 m /1,7 m

2 g Besatzung/ Wissenschaftler: 2 (+1) / 12

Geschwindigkeit: max. 12 Knoten
Maschinenleistung: 750 kW
Einsatztage/Jahr: ca. 225

Brennstoffzelle: 100 kW
Metallhydridtank/ Wasserstoffspeicherung:
5t (30 kg Wasserstoff)
Klassifikation: Bureau Veritas

Laborfliche/ Fliche Arbeitsdeck: 47 m?/ 70 m*
Einsatzbereich: Kistenfahrt International 100 Seemeilen
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SMM 2024
Hotspot fur

maritime
S~ |Innovationen

~~

Vom 3. bis 6. September 2024 verwandelt die SMM den

Standort Hamburg wieder in den zentralen Treffpunkt
der maritimen Welt. Auch der VSM zeigt auf der

fUhrenden Messe Prasenz

om klassischen Segel uUber die

Dampfschifffahrt bis zum Die-

selmotor: Die maritime Indus-

trie hat sich stets neu erfunden.

Doch noch nie war der Wandel

so rasant wie heute. ,Die De-

karbonisierung bietet der Branche die historische

Chance, bei den globalen Bemuhungen gegen

den Klimawandel eine Vorreiterrolle zu uberneh-

, Y men*, sagt Claus Ulrich Selbach, Geschaftsbe-

reichsleiter Maritime und Technologiemessen bei
der Hamburg Messe und Congress.

SYMBOL. Fast schon traditio-
nell steht auch im September
2024 ein MMG-Propeller am
Eingang der SMM.

10




Auf der SMM 2024 zeigen Unterneh-
men eindrucksvoll, wie innovative Ldsungen
Effizienz steigern, Emissionen reduzieren und die
Sicherheit auf See verbessern. Deutsche Werften
und Zulieferer sind entscheidend an der Gestal-
tung dieser maritimen Transformation beteiligt.
,Ob alternative Antriebstechnologien, smarte
Software oder optimiertes Schiffsdesign: Unsere
Mitgliedsunternehmen leisten einen mafBgebli-
chen Beitrag zur Dekarbonisierung der globalen
Schifffahrt®, sagt Dr. Reinhard Luken, Hauptge-

SM

VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

schaftsfihrer des Ver-

bands fur Schiffbau und

Meerestechnik (VSM). Den Un-

ternehmen biete die SMM eine einmalige Gele-

genheit, ihre Innovationskraft unter Beweis zu

stellen und gleichzeitig neue Partnerschaften

zu knupfen - das sei fur die Zukunftsfahigkeit der
Branche unerlasslich.

Ein attraktives Geschaftsfeld sind etwa
Retrofit-Auftrage: ,Fur Werften und Kompo-
nentenhersteller ergeben sich hier enorme
Wachstumschancen, so Luken. Technologien
wie das Propeller-Refitprogramm von MMG
(s.S. 54) oder der Becker Mewis Duct (s. S. 32) zei-
gen, wie bestehende Schiffe mit umweltfreund-
licher Technologie nachgerustet werden kdnnen.

NEUES AUF DER SMM 2024

Neben dem Fokus auf Dekarbonisierung bietet
die SMM 2024 weitere Highlights: Die Konferen-
zen sind erstmals kostenfrei fur alle Besucher
zuganglich. Das Konzept der Open Stages bietet
tiefgreifende Einblicke in aktuelle Trends und
Entwicklungen. ,Wir mochten den Dialog in der
Branche fordern und die Teilnahme an den Kon-
ferenzen so niedrigschwellig wie moglich gestal-
ten*, sagt SMM-Macher Selbach. >

Fotos: HMC/Michael Zapf, VSM/michaelbogumil.com

SMM

Sie finden uns

in Halle B4
Stand 207
und 209
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N & C

fIEE  admarsGmbd  B4gs 207
3 3

- Damen Shiprepair & Conversion  B3.EG 207

_--.'.. c/0 Zoepffel & Schneider GmbH
\ d-idavit international-hische B5 226

—  Ein weiteres zentrales Thema auf der SMM Der VSM ist wieder mit einem eigenen und
sind die maritimen Einsatzmoglichkeiten kinst-  einem Gemeinschaftsstand vertreten. Am geteil-
licher Intelligenz (KI), die im Al Center (Halle B6)  ten Stand 207 sind folgende Unternehmen dabei:
umfassend beleuchtet werden. Hier prasentieren admaris, Atlantec, Freudenberg, Muller-BBM und
Start-ups und etablierte Unternehmen, wie Kl torgeedo. Es ist die ideale Umgebung, um mit in-
dazu beitragen kann, die Effizienz in der Schiff- ternationalen Partnern ins Gesprach zu kommen
fahrt zu steigern und Emissionen zu reduzieren. und potenzielle Kooperationen zu initiieren.  vs™

VSM-Mitglieder auf der SMM

Abeking & Rasmussen Schiffs- B4.EG Fraunhofer-Institut fur Ferti- B6
und Yachtwerft SE gungstechnik und Angewandte

) ) Materialforschung IFAM
Abeking & Rasmussen Schiffs- B2.0G CM.38

. Friesland-Kabel GmbH B6 500

Adolf Wirth GmbH & Co. KG B7 334

MCDV-Messe, Harald Deuser FURUNO DEUTSCHLAND GmbH  B6 100

AERIUS Marine GmbH B5 217 G. Theodor Freese GmbH B5 17

AITAC Schiffbau GmbH B2.EG 196 German Naval Yards KielGmbH  B4.EG 213
Hamburgische Schiffbau- B4.EG 108
Versuchsanstalt GmbH

Baumuller Nurnberg GmbH A4 an HB Hunte Engineering GmbH A3 102

Becker Marine Systems GmbH Al 223 Hochschule Emden/Leer B2.0G CM.10
Seefahrt und Maritime Wissen-
Blohm+Voss B.V. & Co. KG B4.EG 219 schaften
bohm Kabeltechnik GmbH B6 603 Hochschule Emden/Leer A3 108
BREDO DRY DOCKS GmbH B4.EG 308 Seefahrt und Maritime Wissen-
schaften
Bureau Veritas S.A. Zweignie- B3.EG 103 )
derlassung Hamburg Marine & Hoppe Marine GmbH B6 136
Offshore

JASCO ShipConsult Al 10
KAEFER Schiffsausbau GmbH B5 14
Karl Knuth GmbH & Co. KG B6 121

CMT - Center of Maritime Tech-  B4.EG 209
nologies gGmbH

Kooperationsverbund B7 232
RIC MAZAM-Ve. V.

Lehmann Marine GmbH A4 105
Lethe GmbH B5 214

Lloyd Werft Bremerhaven B4.EG 308
GmbH

MAN Energy Solutions SE A3 301

Mecklenburger Metallguss A3 308
GmbH

Mecklenburger Metallguss A3.FG 20
GmbH

Mecklenburger Metallguss FMEG 03
GmbH

Mecklenburger Metallguss B7.FG 18
GmbH

Mecklenburger Metallguss B7.FG 03
GmbH

GmbH

DNV SE B4.EG 221
DNV SE B2.0G CM.20
E-Cap Marine GmbH A3 317
Emder Werft und Dock GmbH B4.EG 208
EPLAN GmbH & Co. KG B6 319

Fischer Abgastechnik GmbH & A3 320
Co.KG

Fosen Stralsund GmbH B4.EG 300
Fr. Fassmer GmbH & Co. KG B4.EG 307

Fraunhofer-Center fur B6 327
Maritime Logistik und Dienst-
leistungen CML



AUSSTELLER HALLE | STAND AUSSTELLER HALLE | STAND

Muller-BBM B4.EG 207 Siemens Energy Global GmbH
& Co.KG
navalue GmbH B7 128
) ) Siemens Energy Global GmbH
. Neptun Ship Design B7 232 & Co. KG
. Neptun Ship Design Al 420 Stemmann-Technik GmbH
_ > Neue Jadewerft GmbH BAEG 219 Strela Shiprepair GmbH
7R N ' NICOMAR GmbH Maritime Sales A4 402 Stucke Elektronik GmbH
Services

) TAMSEN MARITIM GmbH
Norderwerft Repair GmbH B4.EG 219

TECHNOLOG Services GmbH
Noske-Kaeser Germany GmbH B5 221

Tehag GmbH
Noske-Kaeser Germany GmbH B2.0G CM.32

TESVOLT AG

NVL Group B4 219
Ostseestaal GmbH & Co. KG B7 232
Otto Piening GmbH A3 226
Peters Werft GmbH B4.EG 216
ProfiSeal GmbH A3 408

TGE Marine Gas Engineering
GmbH

thyssenkrupp Marine Systems
GmbH

Toepfer Transport GmbH

Promarin Propeller- und A4 307 torgeedo GmbH

Marinetechnik GmbH trusteddocks.com GmbH

propulsion engineering gmbh A3 411 Turbo-Technik GmbH & Co. KG

REINTJES GmbH A4 21
REINTJES GmbH B2.0G CM.02
= RINAGermany GmbH B4.EG 310
Rolls-Royce Solutions GmbH A3 307

Universitat Rostock Fakultat
fur Maschinenbau und Schiffs-
technik

VEM GmbH
Viega GmbH & Co. KG

Ronner Verwaltungs- B4.EG 308

gesellschaft mbH g Volvo Penta Central Europe
GmbH

Ronner Verwaltungs- B2.0G CM.22 i

gesellschaft mbH Wartsila Deutschland GmbH

ScanDiesel GmbH A4 202 Weatherdock AG
Schiffbau-Versuchsanstalt B4EG 102 WISKA Hoppmann GmbH
Potsdam GmbH

Wrth-Gruppe

Schiffstechnik Buchloh GmbH B4.EG 305
& Co. KG

SCHOTTEL GMBH A4 310
SCHOTTEL GMBH B2.0G CM.04

SDC Ship Design & Consult B4.EG 108 I Unternehmen ist am VSM-Gemein-
GmbH schaftsstand 207 in Halle B4.EG zu

SEACOTEC GmbH & Co. KG B4EG 313 finden

Yachtwerft Meyer GmbH

Zeppelin Power Systems GmbH
ZF Friedrichshafen AG

Fotos: HMC/Michael Zapf, SMM
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Leise Schiffe, leiseres Meer

Miiller-BBM ist Spezialist auf dem Gebiet der Schiffsakustik. Das Unternehmen

unternimmt bei zahlreichen Projekten die schalltechnische Planung, die beglei-

tende Beratung in allen Bauphasen und das Akustikmanagement

ie kommerzielle Schifffahrt entwickelt
,sich stetig weiter. Zum einen gibt es
immer mehr und grof3ere Schiffe, zum
anderen verabschiedet die Internationale See-
schiffahrts-Organisation IMO kontinuierlich neue
Regelungen - etwa zur Steigerung der Ener-
gie-Effizienz und zur Verringerung der Treibhaus-
gase. 2023 verabschiedete die IMO die Richtlinie
zur Reduktion von schiffsbasiertem Unterwas-
serlarm UWL (MEPC.1/ Circ.906).

,Mit unseren langjahrigen Erfahrungen und
vielfaltigem Leistungsangebotim Bereich Schiffs-
akustik tragen wir dazu bei, Schiffe effektiv leiser
zu gestalten und gemeinsam eine Verringerung
des anthropogenen Schalleintrages in die Meere
zu erreichen”, sagt Joachim Bittner, Geschafts-
fUhrer von Muller-BBM. Die Leistungen umfassen
etwa schall- und schwingungstechnische Mes-
sungen, Uberwachungen und Gesamtbewertun-
gen, die Konzeption und Dimensionierung von
kérperschallmindernden MaBnahmen sowie die
Beratung zu akustischen Fragestellungen rund

14

um Yachten, Fahrgast-, Handels-, Forschungs-
und Marineschiffe. ,Wir forschen und beraten
auch im Bereich der Offshore-Akustik - im Ide-
alfall bereits in der Konzeptphase. So kdnnen
Risiken fruhzeitig identifiziert und MalBnahmen
geplant werden, um akustische Ziele und Anfor-
derungen zu erreichen®, so Bittner.

SCHALLTECHNISCHE PLANUNG BEI ATAIR

Maller-BBM  war auch bei der akustischen
Erprobung der ,Atair* gefragt: So zeichnete das
Unternehmen verantwortlich fur die Einhaltung
der Zielwerte fur Luftschall und Vibrationen an
Bord und furdenabgestrahlten Unterwasserschall.
Im August 2020 erhielt die ,Atair* schlieB8lich den
begehrten DNV-Nachweis der Wasserschallanfor-

derung ,Silent-R class notation®. VSM

www.muellerbbm.de

in allen Bereichen der Akustik und des Umweltschutzes.

HINGEHORCHT.
Da das Behdrdenschiff
LAtair* Giber eine Vielzahl
an hydroakustischen
Geraten verfligt, legte
Miiller-BBM bereits in
der Planungsphase ein
besonderes Augenmerk
auf einen geringen

Eigenstorpegel.

Fotos: Bundesanstalt fiir Wasserbau

D,

SMM
Sie finden uns
in Halle B4.EG
Stand 207

Miuller-BBM Industry Solutions GmbH ist eine fihrende Ingenieur-
gesellschaft fur Beratungsleistungen, Priifungen und Planungen

Schiffbaulndustrie 02/2024



Bohm Kabeltechnik

NETZWERK. Spezielle Kommunikationskabel fiir

verbindet Menschen

Ohne Kabel an Bord geht nichts.
Bohm Kabeltechnik beliefert
weltweit Schiffe mit den so

wichtigen ,Lebensadern“

ohm Kabeltechnik ist ein flUhrender An-

B bieter hochwertiger Kabel und Leitungen.
,Seit nun mehrals 35 Jahren sind wir in den
unterschiedlichsten Branchen tatig. Speziell seit
den letzten Jahren verzeichnen wir ein enormes
Wachstum im Schiffs- und Marinebereich. Erst
kurzlich haben wir vier Korvetten des Typs ,K130°
mit Produkten beliefert, die den hochsten An-
spruchen der Bundeswehr entsprechen”, sagt Ge-
schaftsfuhrer Carsten Bohm. Bohm Kabeltechnik
beliefert nicht nur Marineschiffe, auch Mega

yachten, RoRo-Fahren und Forschungsschiffe
gehoren zum Kundenkreis.

GROSSES LAGER, GROSSE FLEXIBILITAT

Das Portfolio umfasst neben denvom Bundesamt
fur Ausrustung, Informationstechnik und Nut-
zung der Bundeswehr zugelassenen VG-Kabeln
nach Norm 95218 T60-66 auch Starkstrom- und
Mittelspannungskabel, Datenleitungen, Fern-
meldeleitungen, Busleitungen, Glasfaserkabel
und Koaxialkabel, die speziell flir den Schiffbau
zertifiziert sind. Sonderleitungen und halogen-
freie Schleppketten fur Hafensysteme runden
das Angebot ab. Dank des insgesamt rund 28 500
m?* groBen Lagers kann Béhm Kabeltechnik sei-

VSM

VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

STANDORT. Mit insgesamt 28 500 m* Lagerfldche und 15690 Lagerplatzen verfligt Bchm

Kabeltechnik tiber eines der groRten und modernsten Schiffskabellager Europas.

nen Kunden schnelle Verfugbarkeit und flexible
Logistiklosungen garantieren. ,Unser Service
zeichnet sich durch eine 24-Stunden-Lieferung
innerhalb Deutschlands und anliegender Nach-
barlander aus. Je nach Projektbedarf arbeiten
wir im Mehrschichtbetrieb und am Wochenende,
um eine Just-in-time-Lieferung zu gewahrleis-
ten*, sagt Frank Kramer, Vertriebsleiter bei Bohm
Kabeltechnik.

Weitere Dienstleistungen

Ok}

umfassen das

Labeln, Tapen und Verpacken von Kabeln nach SMM
Lieferlosen und Ziehlisten. Auch Containerstau- Sie finden uns
ung, Zollanmeldung und umfassende Export- in Halle B6
bearbeitung gehdren dazu. vsu  Stand 327

www.boehm-kabel.de

Bohm Kabeltechnik steht fir hochste Qualitat,
Zuverlassigkeit und mal3geschneiderte Losungenin
der Kabeltechnik.

15

Konverterplattformen gehoren ebenfalls zum

Lieferprogramm.

Fotos: Bohm Kabeltechnik
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Eine Werft mit
vielen Gesichtern

Ob Yachten, Marine- oder Forschungsschiffe:

Die Traditionswerft Abeking & Rasmussen

beherrscht die komplette Bandbreite des

Schiffbaus. Aktuelle Projekte im Uberblick

16

beking & Rasmussen (A &R) steht seit mehr

A als 115 Jahren und nach tUber 6500 gebau-
ten Segel- und Motoryachten sowie Mari-

SMM
Sie finden uns
in Halle B4.EG

Stand 212

ne- und Spezialschiffen fur Schiffbau auf hdchs-
tem Niveau. Die Werft liefert an anspruchsvolle
Kunden in der ganzen Welt. Entwicklung, Kons-
truktion und Bau finden in Lemwerder statt.

Seit 2015 koénnen dort sogar Motor- und Su-
peryachten bis zu einer Lange von 125 Meter ge-
baut werden. Das hat die Werft bereits zweimal
eindrucksvoll mit ,Aviva“ (2017) und , Liva®* (2023),
den groften Yachten der Werftgeschichte, unter
Beweis gestellt. Die beiden auBergewdhnlichen
und grundsatzlich verschiedenen Meistersticke
sorgen immer wieder fur Aufsehen, wenn sie auf
den Weltmeeren unterwegs sind. Im vergange-
nen Jahr wurde die bisher grof3te Yacht an ih-
ren stolzen Eigner Ubergeben. Die ,LIVA®* ist 118
Meter lang und mit ihrem schwarzen markanten
Rumpf eine besonders elegante Schonheit.

B ______an
IKONE. Dle 2023 ausgelieferte ,Liva®“ sticht
durchihr auBergewdhnliches Design hervor.
Der schlanke schwarze Rumpf hebt sie

deutlich von anderen Yachten ab.

In den Werfthallen an der Weser entstehen
aber nicht ,nur" Yachten. Ebenfalls im vergan-
genen Jahr wurde in Lemwerder die nachste Ge-
neration von Minenjagdschiffen aus hochfestem
und nichtmagnetischem Stahl an die indonesi-
sche Marine Ubergeben. Dieser anspruchsvolle
Werkstoff wurde mit einem innovativen 3-D-
Laserschweiverfahren verarbeitet. Auch in
diesem Segment blickt die Werft auf eine lange
Tradition zurick und verflgt Uber umfangreiche
Erfahrungen. So wurden in der A&R-Geschichte
mehr als 360 Einheiten fur Marinen aus allen Tei-
len der Welt entwickelt, konstruiert und gebaut.

A&R-SCHIFFE WELTWEIT IM EINSATZ

Die guten Geschaftsbeziehungen finden ihre
Fortsetzung in dem nachsten Auftrag fur die
indonesische Marine. Im Dezember 2022 wurde
A&Rmitdem Baueines105MeterlangenHydrogra-
phieschiffesbeauftragt.DadasSchiffskonzeptauf
einem bewadahrten Entwurf des Schiffbauunter-
nehmens Fassmer basiert, wurde das Projekt von
Beginn an gemeinsam bearbeitet. Der Neubau soll
diverse Forschungstatigkeiten im groften
Archipelstaat der Erde ausflhren. Daruber hinaus
ist er aber auch zur Verstarkung der Search and
Rescue (SAR)-Madglichkeiten inindonesischen und

Schiffbaulndustrie 02/2024

Fotos: Abeking & Rasmussen



internationalen Gewassern geeignet. Auftragge-
berist dasindonesische Institut fur Hydrographie
,Bantu Hidro-Oseanografi* (BHO). Betrieben wird
das Schiff von der indonesischen Marine. Die Ab-
lieferung ist fur Dezember 2025 vorgesehen.

Aktuell baut A&R drei etwa 100 Meter lange
Mehrzweckschiffe fur die Wasserstraen- und
Schifffahrtsverwaltung der  Bundesrepublik
Deutschland. Diese Spezialschiffe werden welt-
weit die ersten ausschlieBlich mit LNG betriebe-
nen Schiffe fur den Einsatz in gefahrlicher Atmo-
sphare sein.

SCHOCKFEST. Fiir die indonesische Marine hat ARR

hochmoderne Minenjagdboot ,Pulai Fani7

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

ERSATZBAU FUR DEN BUND. Den Kasko der

neuen ,Scharhorn“ lieB A&R von einem Part-

nerunternehmen bauen, die Endausriistung

Neben anspruchsvollen Neubauten finden
sich auch immer wieder ,alte" Bekannte auf der
Werft ein: Viele Eigner schicken ihre Schiffe zu
Refit- und Service-Auftragen nach Lemwerder.
Von Wartung uber Klasse-Arbeiten bis zu auf-
wendigen Umbauten oder Verlangerungen - je-
derAuftragwird mit gro3ter Sorgfaltin bekannter
und bewahrter A&R-Qualitat erledigt. VSM

www.abeking.com

Abeking & Rasmussen mit Sitz in Lemwerder
ist fUhrend im Bau anspruchsvoller Yachten -
E- und engagiert sich auch im Umweltschutz.

EgzE

KOOPERATION. Das Forschungsschiff fir

das indonesische Institut fir Hydrographie

(BHO) baut A&R gemeinsam mit Fassmer.

findet in Lemwerder statt.

Spezialschiffe fur
den Bund: A&R baut
neben der ,Schar-
horn* die ,Mellum*
und die ,Neuwerk®,
Die Auslieferungen
sind fur 2025 bzw.
2026 geplant.

17
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Sicherheitsvorschriften -
eine andere Perspektive

,Das ist so nicht vorgesehen*: Fallt dieser Satz,

kommt admaris ins Spiel. Die Berater kimmern

sich um Sonderfalle in maritimen Vorschriften

m Schiffbau sind die Vorschriften der IMO und

der Flaggenstaaten langst zum entscheiden-

den Entwurfskriterium geworden. Aber was,
wenn diese Vorschriften mit den Projektzielen
nicht vereinbar sind? Oder wenn ein neuartiges
Produkt eingefuhrt werden soll, fur das es noch
gar keine Vorschriften gibt?

Die Regelwerke bieten Maoglichkeiten, in-
novative Technologien einzusetzen und von
beschreibenden Vorschriften abzuweichen.
Dabei ist klar: Das Sicherheitsniveau neuartiger
oder alternativer Losungen muss mindestens
gleichwertig sein. admaris ist auf solche Son-
derfalle spezialisiert. Ein Team aus internatio-
nalen Expertinnen und Experten unterstitzt
Unternehmen seit 2011 bei der Zulassung un-
gewohnlicher maritimer Projekte. ,Wir bera-

ten unabhangig und unterstltzen bei der Ab-
stimmung mit Flaggenstaatverwaltungen und
Klassifikationsgesellschaften®, sagt Stephan
Assheuer, Managing Partner bei admaris.

ENGE KOOPERATION MIT DER IMO

Immer am Puls der Vorschriftenentwicklung
arbeiten die admaris-Expertinnen und -Exper-
ten seit vielen Jahren an der IMO-Regelent-
wicklung mit. Sie agieren als technische Bera-
ter von IMO-Mitgliedsstaaten, als IMO-Auditoren
und als Experten in Projekten der IMO, der World
Maritime University (WMU) und der EU.

VS™

www.admaris.net

admaris wurde 2010 in Hamburg als Beratungs-
: unternehmen fur maritime Behorden und

E die maritime Wirtschaft gegrundet.

EiE

18

Ok}

SMM
Sie finden uns
in Halle B4.EG
Stand 207

ERNSTFALL.
IMO-Regelwerke
schreiben vor, dass
Seeschiffe zugelassene
Rettungsmittelan
Bord haben miissen.
Die admaris-Experten
haben das richtige
Know-how fiir die
Zulassung von Neu-

heiten.

Foto: admaris

Schiffbaulndustrie 02/2024
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ERFAHRUNG. TGE Marine

hat die Technologie fiir mehr

als 160 ammoniakfahige

Gastanker geliefert.

THE GAS EXPERTS
Innovations for Greener Shipping

Fotos: TGE Marine

TGE Marine ist Spezialist fur die Konstruktion und Lieferung von

Systemen fur Gastanker und Offshore-Anlagen

it Leidenschaft fur Innovation unter-
M stitzt TGE Marine die maritime Bran-

che mit technischen Losungen flr
eine nachhaltige Zukunft. Dazu zahlt der Einsatz
von alternativen Brennstoffen ebenso wie der
CO,-Transport fur CCS-Projekte (Carbon Capture
and Storage). ,Unser Portfolio an Brenngassys-
temen umfasst Installationen fur Frachtschiffe,
Tanker, Containerschiffe, RoRo-Schiffe, Con-
Ro-Schiffe, RoPax-Schiffe, VLOCs (Very Large Ore
Carriers), Autotransporter und Gastanker”, er-
klart Jan Volkert Wibel, CEO von TGE Marine. ,0b
Zweitakt, Viertakt, Hoch- oder Niederdruck: Wir

AUFTRAG. TGE MARINE hat die ersten Schiffe der Aurora-Klasse

von Hoegh Autoliners mit ammoniak- und methanolfahigen

Multibrennstofftanks ausgestattet.

VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

bieten Systeme fur alle groBen Motorenherstel-
ler und Motortypen. Das macht uns zum erfah-
rensten unabhangigen Anbieter von Brenngas-
systemen weltweit.”

AMMONIAK-BRENNGASSYSTEME

Im  Dekarbonisierungs-Wettlauf legt TGE
Marine ein besonderes Augenmerk auf Ammo-
niak-Antriebe. Das Unternehmen fuhrt Studien
zum Boil-Off-Gas (BOG)-Management in enger
Zusammenarbeit mit Schiffseignern durch, um
die Gesamtleistung der Schiffe zu verbessern,
niedrige Betriebskosten (OPEX) zu gewahrleisten
und die Treibhausgasemissionen (GHG) zu redu-
zieren. Daraus hervorgegangen ist das patentier-
te BOG-Managementsystem RECONOMISER.
,unsere Projektteams bestehen aus erfah-
renen Ingenieuren und Experten, die sowohl
Werften wahrend der Planung, des Baus und der
Inbetriebnahme als auch die Eigner wahrend des
Betriebs des Schiffes unterstltzen. Wir stehen
unseren Kunden wahrend der gesamten Schiffs-
lebensdauer zur Seite*, so Wibel.

VsSM

www.tge-marine.com

TGE Marine ist Marktfuhrerim Bereich Ingenieurdienst-
leistungen fUr die Konstruktion und Lieferung von
Systemen fur Gastanker und Offshore-Anlagen.

Ok}
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eutsche Werften vertrauen auf ihre
D Expertise bei Mega-Yachten, For-
schungsschiffen oder Fahrprojekten. In
den vergangenen zwei Jahrzehnten hat sich
DW-ShipConsult einen Namen gemacht - der
sich nun andert. Seit September 2024 firmiert
das Unternehmen unter JASCO ShipConsult. ,Der
neue Name soll die Zugehorigkeit zu JASCO Ap-
plied Sciences, dem Branchenflhrer im Bereich
Unterwasserakustik, widerspiegeln, sagt Ge-
schaftsfuhrer Dipl.-Ing. Thomas Bichler.
DW-ShipConsult war bereits 2022 von dem
kanadischen Unternehmen Ubernommen wor-
den. ,Der Zusammenschluss erweist sich in Zei-
ten steigender Nachfrage nach geringen Unter-
wasserschallsignaturen von Vorteil", so Buchler.
Die Anfragen kommen vor allem aus den Seg-

menten Militar und Umweltschutz. Ersterer liegt
auf der Hand: Seit ca. zweieinhalb Jahren hat die
Unterwasser-Domane nicht nurin NATO-Staaten
erheblich an Bedeutung gewonnen. Eine ein-
wandfreie Kontrolle der Gerauschsignatur von
Uber- und Unterwasserschiffen hat dabei hochs-
te Prioritat, um den technologischen Vorsprung
auf dem maritimen Gefechtsfeld zu halten.

IMO ARBEITET AN LARMGRENZWERTEN

AuBerdem werden akustische Uberwachungs-
systeme flr den Schutz wichtiger maritimer
Infrastrukturen immer bedeutender. Dank der
Erfahrung mit Unterwasserhorchgeraten im mi-
litarischen Bereich und zur Erkennung von Mee-
ressaugern kann JASCO solche Dienste schnell
und effizient anbieten. Ein weiterer Grund fur das

Schiffbaulndustrie 02/2024

Fotos: Denys Yelmanov - stock.adobe.com; JASCO Ship Consult




;‘S?'\t 20 Jahren ist DW-ShipConsult fir sein Know-how rund um
_dié ThemenSchall und Vibration an Bord von Schiffen bekannt.
Nun firmier‘@ﬂ@@ Unternehmen unter einem neuen Namen.

i

.-“Aﬁ_dererKLJng - gleiche Expertise

R

steigende Interesse an der Unterwasserlarmbe-
kampfung sind die bevorstehenden Vorschriften
zu den Schallemissionen von Schiffen.

Wahrend die EU-Mitgliedsstaaten ihre Ge-
wasser bereits hinsichtlich Schiffsgerauschen
Uberwachen, arbeitet die Weltschifffahrtsorga-
nisation IMO an der EinfUhrung von verbindlichen
Larmgrenzwerten. ,Unser Team hilft bereits gro-
Ben Schifffahrtsunternehmen und Werften, ihre
Unterwasserlarmemissionen zu erfassen, zu be-
werten und zu reduzieren. So stellen wir sicher,
dass die Auswirkungen auf die Umwelt so gering

SOUNDCHECK. !
Geschaftsfiihrer BN wie moglich sind*, sagt Buchler. VS

Thomas Biichler testet

-eine Kabine auf Schall L} y Y il www.shipconsult.com
=) [ : sult) ist
und Vibrationen. ; | =i rop rende rat Schiffs-und

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.
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NEUBAU. Die 125 Meter lange

»,Meteor IV“ hat Platz fiir 36 nautische und technische Besatzungsmitglieder

sowie 35 Forschende. 2026 soll das Schiff abgeliefert werden.

Zukunftsweisende Forschungsschiffe
und Antriebstechnologien

Auf der diesjahrigen SMM prasentiert Fassmer u.a. die Forschungsschiffe ,Meteor IV* und

.Walther Herwig" die derzeit im Bau sind. Ein weiterer Fokus liegt auf den aktuellen Ent-

wicklungen in den Bereichen umweltfreundliche Schiffs- und Antriebskonzepte sowie

autonom fahrende Einsatzboote

ls Spezialist fur Forschungsschiffe stellt
A Fassmer auf der SMM aktuelle Projekte
vor. Gemeinsam mit der Meyer Gruppe
baut Fassmer die ,Meteor IV ein 125 Meter lan-
ges Forschungsschiff fur das Bundesministerium

fur Bildung und Forschung. Die zwei renommier-
ten Spezialwerften vereinen bei diesem Projekt

ihr Know-how. Der Neubau wird einen wichtigen
Beitrag fur die nationale und internationale Mee-
resforschung, insbesondere auf den Gebieten der

SMM Klima- und Umweltforschung, leisten.
Sie finden uns Ein weiteres zukunftsweisendes Projekt ist
in Halle B4.EG der Bau der ,Walther Herwig". Erst Ende letzten
Stand 307  Jahres wurde Fassmer damit beauftragt. Das

VORGANGER. Der

Fassmer-Neubau soll
2027 die 1993 in Dienst
gestellte ,Walther

Herwig IlI“ ersetzen.

22

Fischerei- und Meeresforschungsschiff wird mit
85 Meter Lange das grofte Schiff des Bundes-
ministeriums fur Erndhrung und Landwirtschaft
sein. Rund 240 Millionen Euro investiert das Mi-
nisterium in den Neubau.

HOHER STANDARD

AuBer im Forschungsschiffbau verfligt Fassmer
auch Uber eine umfangreiche Expertise im Mari-
neschiffbau. Ein bedeutender Partner ist hier die
deutsche Marine, fur die Fassmer kurzlich zwei
Messboote im Rahmen des Auftrags ,SV Kuste*
abgeliefert hat. Die Schiffe sind ein Beispiel fur
die hohen Qualitats- und Leistungsstandards, die
Fassmer im Marineschiffbau setzt.

Fassmer fokussiert sich darUber hinaus ver-
starkt auf den Einsatz zukunftsweisender Tech-
nologien. Dazu zahlen alternative Antriebskon-
zepte im Schiff- und Bootsbau, fur die Fassmer
bereits seit vielen Jahren in der Branche bekannt
ist, ebenso wie autonomes Fahren. Auf der SMM
bietet Fassmer spannende Einblicke in die ge-
nannten Projekte. VSHM

ElmE‘ www.fassmer.de

Fassmer ist ein deutsches Schiffbauunternehmenin
Familienbesitz. Bei der Konstruktion und Produktion
E von Rettungsbooten ist die Werft weltweit fuhrend.

Schiffbaulndustrie 02/2024

Fotos: Fassmer
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DNV prasentiert praktikable Losungen
zUur Emissionsminderung

SMM-Hauptsponsor DNV freut sich auf eine Woche voller Veranstaltungen.

Highlight ist die Vorstellung des neuen ,Maritime Forecast to 2050

m .. A :l,_ e
AT S 7wy

————

T3ng

ZUSAMMENHALT. Im Juni feierte die fiihrende Klassifikationsgesellschaft DNV ihr 160-jdhriges Bestehen. Auf der ,,Cap San Diego*im

Hamburger Hafen kamen rund 800 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus allen deutschen DNV-Standorten zusammen.

n einer Zeit, in der die maritime Industrie

zunehmend auf Nachhaltigkeit und Innova-

tion setzt, stellt der DNV am Eroffnungstag
der SMM die neueste Version seines ,Maritime
Forecast to 2050 vor. Das Whitepaper beleuch-
tet den aktuellen technologischen und regula-
torischen Status quo und zeigt pragmatische
Ansatze zur Dekarbonisierung der maritimen
Industrie auf. Abgerundet wird das Event durch
eine spannende Panel-Diskussion, in der ver-
schiedene Perspektiven der Energiewende in der
Schifffahrt erortert werden.

DNV-PRASENZ AUF DER SMM

Daruber hinaus gibt DNV wertvolle Einblicke
in das Thema Cyber Security und stellt neue

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

Produkte im Bereich Emissions-Management
vor. Als Sponsor des Tradewinds Shipowners
Forums nimmt Knut @rbeck-Nilssen, CEO
Maritime bei DNV, auBerdem am Panel ,Net zero,
newbuildings and technologies of the future®
teil. Auch andere DNV-Experten zeigen auf ver-
schiedenen Buhnen im Rahmen des SMM-Konfe-
renzprogramms Prasenz. Sie sprechen u.a. Uber
Themen wie Dekarbonisierung, Onboard Carbon
Capture, Biofuel Insetting, Ship Recycling, Smart
Technology, Offshore Energy, Ferry Innovation
und vieles mehr. YEH

2w Weitere Informationen
% zum DNV-Programm auf

der SMM gibt es hier:

' www.dnv.com/smm

SMM
Sie finden uns
in Halle B4.EG
Stand 221

EEE www.dnv.com
: DNV Maritime ist die weltweit fihrende Klassifika-
tionsgesellschaft und ein angesehener Beratungs-
E: ¢ dienstleister der maritimen Industrie.
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Nachhaltige
INnNnovationen an Deck
und Im Gepack

GTF Freese prasentiert auf der SMM State-of-the-Art-
Komplettsysteme fur Schiffsdecksbelage und losemittelfreie

Korrosionsschutzlosungen fur die maritime Industrie

Fotos: GTF Freese

Schiffbaulndustrie 02/2024




as Unternehmen G. Theodor Freese ist
seit Uber einem Jahrhundert kompeten-
ter und zuverldssiger Partner im Schiff-
bau mit Standorten in den USA, Korea und Indi-
en. ,Unsere TEFRO® Schiffsdecksbelage stechen
weltweit in See; sind auf Kreuzfahrtschiffen,
Megayachten, Fahren, Marine- und Handelsschif-
fen oder Offshore-Plattformen zu finden* sagt
Geschaftsfuhrer Christian Freese. Er fuhrt das
Familienunternehmen in vierter Generation, ge-
grundet hatte es sein UrgroBvater. ,Mit unseren
maflgeschneiderten Komplettldsungen decken
wir jeden Quadratmeter an Bord ab: vom Unter-
bis zum Oberboden, von der Bordkiche bis zum
Sportdeck, vom hochbelasteten Arbeitsdeck bis
zum Helikopterlandedeck®, so Freese.
Das weltweite Netzwerk von fachlich ge-
schulten Partnern sorgt dabei fur eine professio-

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

nelle Umsetzung an Bord. Das Unternehmen ver-
baut seine Boden sowohl in Neubauten als auch
bei Refit-Projekten.

UNSICHTBARE HELDEN

Schiffsboden mussen heute mehr denn je ex-
tremen Bedingungen standhalten. Dazu gehdren
Wetter- und Salzwasserbelastungen, mechani-
sche Beanspruchungen durch Bewegungen auf
dem Schiff sowie chemische Einfllisse aus dem
Umfeld.Einfarbenfrohes Schiffsdecksdesign mag
zwar beeindrucken, aber es sind die unsichtbaren
Helden darunter, die fur Stabilitat, Sicherheit und
Komfort sorgen. GTF Freese versteht die Bedeu-
tung dieser versteckten Systeme und bietet -

PORTFOLIO. Die Decksbeldge

von GTF Freese sind weltweit

in verschiedensten Schiffs-

segmenten gefragt.

SMM

Sie finden uns
in Halle B5
Stand 117
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Messehighlights im Uberblick

Leicht, schnell und sicher:
TEFROTEX® Primardecksbelage

Die TEFROTEX®-Serie bietet den perfekten Unterboden fiir
jeden Schiffstyp. Diese selbstnivellierenden und pump-
fahigen Primarbelage sind nicht nur extrem leicht, sondern
trocknen auch schnell, sodass der finale Oberboden im Hand-
umdrehen aufgebracht werden kann. Die Decksbeldge sind
im System mit schwingungs-, schallddampfenden und feuer-
isolierenden Eigenschaften erhaltlich. Produkte dieser Serie
tragen das Emicode-Label ,EC1PLUSY das fur besonders
emissionsarme Bauprodukte steht. So bieten sie groBtmog-
liche Sicherheit vor Raumluftbelastungen und garantieren
maximalen Gesundheitsschutz und Umweltvertraglichkeit.

- effektive Losungen fur unterschiedlichste

Der elastische & vielseitige
Designboden: TEFRO®floor PU Comfort

Der vielseitige und dekorative Decksbelag erfillt samtliche
Anforderungen auf See. Erist ideal fur Sport- und Fitness-
bereiche, Joggingbahnen, Kinderspielflachen, Sonnen- und
Pooldecks sowie Balkone.

TEFRO®floor PU Comfort ist UV-bestandig und elastisch,
bietet exzellente schall- und stoBdampfende Eigenschaften
und ist wasser- sowie rutschfest und damit auch perfekt fur
Nassbereiche geeignet. Mit einer breiten Palette an Farben
und Designs bietet dieser Boden vielfaltige Gestaltungsmaog-
lichkeiten und harmoniert hervorragend mit anderen Decks-
belagen der TEFRO®floor-Serie.

zeichnet sich durch ihre extreme Haftung so-

Anforderungen. ,Wir bieten das umfangreichste
Produktportfolio an Unterbéden am Markt mit
innovativen Dunnschichtbelagen, schwingungs-,
schalldampfenden und feuerisolierenden Pri-
mardecksystemen. Unsere widerstandsfahigen
Kunstharz-Oberbdden auf Epoxid- und Polyur-
ethanbasis sind perfekt darauf abgestimmt. Sie
sind sowohl dekorativ als auch funktional und
in vielen Varianten und Farben erhaltlich®, sagt
Freese.

KORROSIONSSCHUTZLOSUNGEN

Die losemittelfreie Korrosionsschutzbeschich-
tung TEFRO®cor 150 SW-LV wurde speziell fur
anspruchsvolle Bedingungen entwickelt und

wie ihre hohe StoB3-, Abrieb- und Chemikali-
enbestandigkeit aus. Sie kann mit Pinsel, Rolle
oder im Airless-Spritzverfahren appliziert oder
mit Zusatz von Stellmitteln gespachtelt wer-
den. Das Material eignet sich besonders gut fur
den Schutz von Ballastwassertanks, Schiffs-
rimpfen sowie Arbeits- und Mooringdecks.
TEFRO®cor 150 SW-LVist gemaR der Norm DIN EN
12944 in die hochste Korrosivitatskategorie CX
eingestuft und besitzt zudem eine Trinkwasser-
zulassung nach BS 6920-1:2000.

Eine weitere innovative Entwicklung von GTF
Freese ist die Reparaturbeschichtung TEFRO®"
cor 310 RP. Dieser ebenfalls losemittelfreie Kor-
rosionsschutzlack der Korrosivitatskategorie C4

Schiffbaulndustrie 02/2024

Fotos: GTF Freese



Der Schwerlastboden fiir hochste
Belastungen: TEFROKA.HLS System

Das TEFROKA.HLS System wurde fur hochste Belastungen entwi-
ckelt. Dieser Schwerlast-Decksbelag aus Epoxidharz ist besonders
geeignet fur Arbeits- und Ladedecks sowie Helikopterlandedecks,
auf denen mechanische oder chemische Beanspruchungen hoch
sind.

Erist UV- und seewasserbestandig sowie rutschfest und
zeichnet sich durch einfache Wartung und Pflege aus. TEFROKA.
HLS ist ein idealer Decksbelag fur Marine- und Handelsschiffe,
Autofahren oder Offshore-Plattformen.

Korrosionsschutz fiir hdrteste
Bedingungen: TEFRO®cor 150 SW-LV

Dieses leistungsstarke und extrem widerstandsfahige Ein-
Schicht-System ermdglicht hohe Schichtdicken und erreicht die
Korrosionsschutzklasse CX (ab 360 pm) in nur einem Arbeitsgang.
Eine Verzinkung oder ein (Zink-)Primer ist nicht erforderlich. Bei
ausreichend aufgerautem Untergrund verzahnt sich die Beschich-
tung formschlissig in mikroskopischen Poren und Vertiefungen
der Oberflache. Diese ausgezeichnete Haftung schitzt im Falle
einer Beschadigung vor Unterrostung. Die ldsemittelfreie
Beschichtung hartet schnell aus und verhindert Spannungsaufbau,
Blasen, Risse, Schrumpfung oder Zwischenhaftungsprobleme, wie
sie durch Losemitteleinschlisse entstehen konnen.

zeichnet sich durch seine extrem wasserabwei-
senden und feuchtigkeitshartenden Eigenschaf-
ten aus. Er ermoglicht die direkte Anwendung auf
feuchten Untergrinden bei Temperaturen von
-5°C bis+35°C.

JAlle Produkte von GTF Freese sind frei von Lo-
semitteln, Schwermetallen und Bioziden*, betont
der Geschaftsfuhrer. ,Durch den Einsatz erneuer-
barer und recycelter Werkstoffe tragen wir aktiv
zum nachhaltigeren Schiffbau bei und bieten un-
seren Kunden echten Mehrwert." VSM

www.gtf-freese.de

GTF Freese ist in den Geschdftsbereichen Schiffs-
decksbelage, Fubodentechnik, Bautenschutz und
Beschichtungssysteme tatig.

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

Korrosionsschutz-
Applikationen bei feuchten
Bedingungen im Video:
TEFRO®cor 310 RP

TEFRO®cor 310 RP bietet eine innovative Technologie
ohne Losemittel und allergieauslosende Stoffe, die
Korrosionsschutzmaf3nahmen bis zu zwolf Monate
im Jahr ermdglicht. Das Material ist einfach in der
Handhabung, performt unter den schlechtesten
Bedingungen und haftet auf jedem Untergrund. Die
1K-Beschichtung besticht durch ihre hervorragende
Klimatoleranz und ermaoglicht Beschichtungsar-
beiten bei Temperaturen von -5°C bis +35°C. Sie ist
extrem wasserabweisend und hartet schnell aus

- selbst bei Nasse und Frost. Die Applikation kann di-
rekt auf nassen Oberflachen vorgenommen werden.
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er Schiffbau ist ein wachsender :

) Geschaftsbereich von Viega: Fur maritime C I -
Einsatzzwecke bietet das Familienunter-

nehmen wirtschaftlich sichere Pressverbinder-

systeme aus unterschiedlichen Werkstoffen an. b a u O h n e

Druckverlustoptimierte Pressverbinder fur Kupfer

und dickwandigen Stahl oder seewasserbestan- °

dige Kupfer-Nickelrohre stehen ebenso zur Ver- S C h W e I B e n

fligung wie Systeme aus Edelstahl. ,Mit diesem

Werkstoffmix konnen wir fast alles bedienen, was
im Schiffbau an Rohrleitungen vorhanden ist und

zu den Klasse-IlI-Systemen gehdrt®, sagt Matthias Pressverbindungstechnik von Viega macht
Plugge, Vice President Global Sales bei Viega.

Die Presstechnik hat in den von den Klas- Installationen auf Schiffen wirtschaftlicher,
sifikationsgesellschaften zugelassenen Berei-
chen entscheidende Vorteile gegeniiber dem flexibler und sicherer. Warum die Presstech-
Schwei3en: Die Verbindungstechnik ist kalt und
kommt ohne offene Flamme aus. Dadurch ent- nik entscheidende Vorteile gegentber dem
fallen zahlreiche Vor- und Nebenarbeiten, die bei
Schiffsneubauten, noch mehr aber bei Reparatu- Schweif3en hat

O\

o

S acas 28 EE 0 e
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EINFACH. Dank der kompakten Presswerkzeuge
konnen die Pressverbinder selbst unter beengten
Platzverhaltnissen schnell und flexibel, vor allem aber

sicher verarbeitet werden.

Schiffbaulndustrie 02/2024




ren oder Erweiterungen hochproblematisch sind.
Das Abdecken bereits fertiggestellter Verkabe-
lungen oder Luftungskanale gehort ebenso dazu
wie beispielsweise der Aufwand, eine Genehmi-
gung fur Heilarbeiten zu bekommen.

EFFIZIENZ GEGEN FACHKRAFTEMANGEL

Daruber hinaus wird Personal gespart, weil Press-
verbinder durch eingewiesene Krafte installiert
werden durfen, sodass kein Schweil3er mehr not-
wendig ist. Auerdem entfallt die Brandwache.
,Mit Pressverbindern kann der Rohrleitungsmon-
teur stattdessen von Anfang an selbst bei rest-
feuchten Rohrleitungen flexibel durcharbeiten
sagt Christoph Carstens, International Account
Manager Marine bei Viega: ,Das bringt flr die
Werften eine enorme Ersparnis bei den Personal-
kosten und in der Arbeitsplanung.“ Damit sei die
PressverbindungstechnikaucheinprobatesMittel
gegen den Fachkraftemangel.

PRAKTISCH. Durch den Einsatz der Pressver-

bindungstechnik reduziert sich in der Werft der

Personalaufwand fiir Neuinstallationen und

Reparaturen von Rohrleitungen deutlich.

Fotos: Viega

VSM
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RENOMMEE.
Zu den Viega-Kunden gehoren
namhafte Werften weltweit, die
zum Beispiel die Trinkwasser-
installationen auf Schiffen
wie der ,AIDAnova*“ mit der
wirtschaftlichen und siche-
ren Pressverbindungstechnik

realisieren.

Die Festigkeit der Press-
verbindungen entspricht ge-
schwei3ten Rohrverbindungen. Die
Viega-Systeme sind zudem fur die Berei-
che Float / Shock-Zone 2 schock- und vibrations-
getestet, womit auch die Anforderungen fur den
Marineschiffbau abgedeckt sind.

Fur alle Viega-Pressverbindersysteme wird
zur Verpressung ein kleines, handliches Werkzeug
mit Akkuantrieb eingesetzt. Auf das jeweilige
System mussen nur die Pressbacken oder Press-
ringe abgestimmt werden. So sind auch Arbei-
ten an schwer zuganglichen Stellen maglich: Der
Verbinder wird einfach auf das entgratete Rohr
gesteckt, die Einstecktiefe markiert und kontrol-
liert und mit der Pressmaschine dann in Sekun-
den dauerhaft sicher und dicht verpresst.

Je nach Anwendung bzw. Medium stehen
Pressverbinder mit unterschiedlichen Dichtele-
menten zur Verfugung. Das bringt die geforder-
te Dichtheit, wahrend die Verpressung selbst fur
die Auszugs- und Verdrehsicherheit des Verbin-
ders sorgt. Neben dem serienmadfBig montierten
EPDM-Dichtelement flr Trinkwassersysteme
oder HNBR-Dichtelementen fur brennbare Flus-
sigkeiten und Gase kann fur weitere Anwendun-
gen - wie hohere Temperaturen - bauseits auch
ein Dichtelement aus FKM eingesetzt werden.

STANDORTVORTEIL DEUTSCHLAND

Zu den wichtigsten Schiffbaukunden gehort
unter anderem die MEYER WERFT mit ihren
hochwertigen Kreuzfahrtschiffen. Durch die
Viega-Produktion in Deutschland und ein Zent-
rallager mit Uber 100 000 Palettenstellplatzenist
dabei stets eine hohe Verfugbarkeit der Produkte
gewahrleistet. ,Gerade in Zeiten gestorter Lie-
ferketten ist die lokale Produktion ein unschatz-

barer Vorteil®, so Plugge. VEM

[m]@[w] viega.com/marine

sy Viega ist Weltmarktfihrer der Installationsbranche
und Familienunternehmen in der funften Generation.

E Weltweit arbeiten tber 5000 Menschen fur Viega.

Klasse-lll-

Installationen:
Anwendungsbe-
reiche, in denen
die Pressverbinder
eingesetzt wer-
den durfen. Dazu
gehoren etwa
Seewasser- und
Entsalzungsanlagen,
Feuer-, Sprinkler-,
Bilge-, Ballast- und
Druckluftsysteme
sowie Kraftstoff-
und Schmierollei-
tungen.

Ok}
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Versorgungsf&jsungen
fur die maritime Industrie

Auf der SMM zeigt die Wiirth-Gruppe, wie automatisierte Systeme, digitale Regaletiketten

und intelligente Lagerlosungen die Produktion effizienter und kostengunstiger machen

SAFETY FIRST.Um
Mitarbeitende optimal zu
schiitzen, ist die Auswahl
der geeigneten Personli-
chen Schutzausriistung
(PSA) essenziell. Wiirth
verfligt Uber eine breite

Angebotspalette.

30

b Reeder, Werftbetreiber oder Zulieferer:
O Vom 03. bis 06. September 2024 bringt
die SMM bedeutende Branchenexpertin-
nen und -experten aus allen Sektoren der Wert-
schopfungskette zusammen. Der Schwerpunkt
der maritimen Weltleitmesse liegt in diesem Jahr
auf den Themen Dekarbonisierung und Digitali-
sierung. Vertreterinnen und Vertreter aus Indus-
trie, Schifffahrt, Politik und Wissenschaft setzen
dabei wichtige Impulse und treiben Trends und
Innovationen voran. Auch die Wurth-Gruppe ist
in Hamburg vor Ort und stellt ihre ganzheitlichen
Losungen fur die Produktions- und Betriebsmit-
telversorgung vor.
Die maritime Industrie stellt als speziali-
sierter Bereich vielseitige und komplexe Anfor-
derungen, insbesondere, was die Produktion,

Logistik, Montage und Instandhaltung betrifft.
Neben langlebigen, zertifizierten und korro-
sionsbestandigen Produkten mit Schiffbauzu-
lassung, die extremen Wetterbedingungen und
standiger Belastung standhalten, sind verlass-
liche Versorgungslosungen notwendig. Um die
Wertschopfungskette konsequent zu optimie-
ren, gilt es, die Materialversorgung automati-
siert sicherzustellen, Produktionsablaufe zu
verschlanken und dabei noch Prozesskosten
wesentlich zu senken. Wirth zeigt, wie das mit
maflgeschneiderten Beschaffungs- und Logis-
tikkonzepten gelingt, die taglich rund vier Mil-
lionen Kundinnen und Kunden weltweit begeis-
tern.

Die Versorgungslosungen von Wirth bilden
die Grundlage fur Fertigung, Materialwirtschaft,

Schiffbaulndustrie 02/2024
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Instandhaltung und auch fur den Montageplatz
der Zukunft. Manuelle Bestellungen, das Koordi-
nieren unzahliger Lieferanten und Warenanliefe-
rungen, unuberschaubare Rechnungsprifungen
sowie lange Lauf- und Wegzeiten in der Produkti-
on gehoren der Vergangenheit an. Vielmehr wer-
den Nachbestellungen automatisiert abgebildet,
Bestande schlank verwaltet, unerwartete Be-
darfsschwankungen friuhzeitig erkannt, Kosten
und Beschaffungsaufwand gesenkt und gleich-
zeitig Effizienz und Produktivitat gesteigert.

SMARTE LOSUNGEN IM ZUSAMMENSPIEL

Einen Eindruck von maximaler Prozess- und
Versorgungssicherheit konnen sich die Besu-
cherinnen und Besucher auf dem gemeinsamen
Messestand von Wdrth Industrie Service und
Adolf Wirth GmbH & Co. KG auf der diesjahrigen
SMM in Hamburg verschaffen. von RFID-Kan-
ban fur die voll automatisierte Nachschub-
steuerung von Produktionskleinteilen Uber die
ORSY®mat Bevorratungs- und Ausgabeautoma-
ten fur Hilfs- und Betriebsstoffe bis hin zur inno-
vativen Arbeitsplatzversorgung. Hier prasentiert
das Unternehmen das perfekte Zusammenspiel
intelligenter Systeme.

Zum Beispiel das iTERMINAL fur die vollstan-
dige Digitalisierung des Kanban-Regals. Zusam-
men mit dem iDISPLAY - einem digitalen Regal-
etikett, das Informationen zu Artikeln, Fillmen-
gen, Verfugbarkeit, Lagerort und anstehenden
Befullungen direkt anzeigt - werden Pick- und
Suchvorgange perfektioniert. Auch das iSCALE,
eine sensorgesteuerte Waage, die direkt mit dem
Kanban-Behalter verbunden ist und die Bedarfe
von Produktionsmaterialien und weiteren Klein-
teilen anhand von Gewicht meldet, Uberzeugt als
innovatives System zur nahezu selbststandigen
logistischen Lagerverwaltung fur C-Teile.

AuBerdem wurde das VARIFIX-Schnellmonta-
gesystem von Wurth so angepasst, dass es jetzt

VSM

VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

umfassend in der maritimen Industrie eingesetzt
werden kann. Dabei wurde fur den Anwender
ein Hochstmaf an Sicherheit geschaffen, da die
VARIFIX-Produkte nach dem Regelwerk der Klas-
sifikationsgesellschaft DNV sowie Cradle to
Cradle zertifiziert sind. Sie kdnnen effizient fur
Fluorbodenmodelle, den Systemunterbau fur
die Rohrtrassen, fur die HVAC-Technik, die Ka-
beltragsysteme sowie als Sonderldsungs- oder
Halterungsvarianten eingesetzt werden. Daru-
ber hinaus zeigt Wurth weitere Highlights rund
um die Bereiche Sonder- und Zeichnungsteile,
Petrochemie und Druckbehalterbau - PED, ADW,
ASME - sowie Arbeitsschutz. Fur Besucherin-
nen und Besucher stehen all diese Produkte und
Losungen zum Informieren, Erleben und Auspro-
bieren bereit.

GANZHEITLICHE PARTNERSCHAFT

Mit mehr als zehn Jahren Branchenkom-
petenz in der maritimen Industrie und der
VSM-Mitgliedschaft wei3 Wirth ganz genau,
worauf es der Branche ankommt. Dank der
Kombination aus System-, Produkt- und Dienst-
leistungs-Know-how hat das Unternehmen die
ganzheitlichen Fabrik- und Montageanspruche
seiner Kunden fest im Blick und bietet somit alles
aus einer Hand. Und das nicht nur branchenspe-
zifisch, sondern auch kundenindividuell. Die
Unterstutzung von Beginn an ist das Verstandnis
einer ganzheitlichen Partnerschaft fur die Wirth-
Gruppe - auch im Bereich der maritimen Industrie.
Mit branchenspezialisierten Ansprechpartnern
stehen den Kunden weltweit erfahrene Mitarbei-
tende zur Seite, die sowohl den Markt als auch die
spezifischen Anforderungen der jeweiligen Kunden
genau kennen - und das direkt vor Ort. eM

E‘ E www.wuerth.de

- Die Wurth-Gruppe ist Weltmarktfihrer in der
Entwicklung, der Herstellung und dem Vertrieb von
Montage- und Befestigungsmaterial.

LAGERMANAGEMENT. Mit den Losungen von Wiirth

C-Teile: Kosten-
glnstige, hau-

fig benotigte
Komponenten wie
Schrauben, Mut-
tern und Scheiben.
Sie machen nur
einen kleinen Teil
der Gesamtkosten
aus, verursachen
jedoch hohe
Kosten durch
regelmagige
Nachbestellung
und Verwaltung.
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sind Teile, Werkzeuge und Betriebsmittel stets verfligbar,

effizient untergebracht und immer einsatzbereit.
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KLASSIKER. Der Becker

Mewis Duct® kann je nach
Schiffstyp und Betriebs-
bedingungen bis zu acht

Prozent an Treibstoff einsparen.

Becker Marine Systems ist ein fUhrender Anbieter von Mandvrier- und Energie-
sparsystemen fur die maritime Industrie. Auf der diesjahrigen SMM stellt das

Hamburger Unternehmen zwei neue Produktsegmente vor

duktportfolio um zwei beeindruckende  die neuesten Entwicklungen und das umfas-

Neuentwicklungen, die darauf abzielen, sende Netzwerk von Becker zu informieren.
die hydrodynamische Leistung von Schiffen zu ,Wir sind begeistert, die Plattform der SMM in un-
optimieren. Diese Innovationen unterstreichen serer Heimatstadt Hamburg zu nutzen, um unse-
das Engagement des Unternehmens fur fort- re neuen Produktsegmente und das Uberarbeite-
schrittliche und umweltfreundliche Techno- te Corporate Design vorzustellen, sagt Henning
logien. Die Details verrat Henning Kuhlmann, Kuhlmann.
Geschaftsfuhrervon Becker Marine Systems, aber
erst auf der SMM. Geplant ist eine Pressekonfe- INNOVATION HAUTNAH ERLEBEN
renz am Messestand von Becker Marine Systems Becker Marine Systems stellt gemeinsam mit dem
am Mittwoch, den 4. September um 11:00 Uhr. strategischen Partner Nakashima Propellers in
Halle A1 aus. Besucherinnen und Besucher sind
herzlich eingeladen, sich hier Uber die neuesten
Parallel zur Produkteinfuhrung prasentiert Be-  Mandvrier- und Energiesparldsungen zu informie-
cker Marine Systems sein Uberarbeitetes Cor- ren und sich mit dem engagierten Ausstellungs-
porate Design und den Relaunch seiner Website.  team auszutauschen. ,Nutzen Sie die Gelegenheit,
Diese Neuerungen dokumentieren die zukunfts-  tief in die Welt der maritimen Innovationen einzu-
weisende Ausrichtung des Unternehmens. Die  tauchen und die Vorteile des umfangreichen Pro-
benutzerfreundliche Plattform ermoglicht es  duktportfolios von Becker Marine Systems ken-

B ecker Marine Systems erweitert sein Pro- Interessierten, sich mit wenigen Klicks uUber

NEUE WEBSITE & CORPORATE DESIGN

Schiffbaulndustrie 02/2024




Fotos: Becker Marine Systems

nenzulernen®, so Kuhlmann. ,Die Optimierung der
hydrodynamischen Leistung steht im Mittelpunkt
all unserer Tatigkeiten, und unsere neuen Produkt-
segmente spiegeln unser Engagement wider, die
grine Schifffahrt voranzutreiben.

UBER BECKER MARINE SYSTEMS

Becker Marine Systems ist der fihrende Anbieter
von Hochleistungsrudern und energiesparen-
den Losungen im Bereich der Manovriertech-

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

nik fur alle Schiffstypen. Mit seinen innovativen
Produkten, die weltweit erste Wahl flr Super-
tanker, Containerschiffe, Passagierfahren, gro-
3e Kreuzfahrtschiffe und Luxusyachten sind,
setzt Becker Marine Systems kontinuierlich neue
Mafstabe in der Branche.

rizonte
aritime

KREATIVSCHMIEDE.
Der Hauptsitz von
Becker Marine Systems

im Hamburger Sitiden.

SMM

Sie finden uns
in Halle A1
Stand 223




SMM-SPECIAL 2024

Schottel:

Energiewende mit

Nachhaltigkeit und Effizienz

EXPERTEN. Schottel produziert Antriebs- und Mandvriersysteme bis 30 MW Leistung fiir Schiffe aller Art und GroBe.

Wie nachhaltige Rahmenbedingungen in der Entwicklung und Produktion mit effizienten

Technologien fur den ressourcenschonenden Einsatz von Schiffsantrieben einhergehen,

zeigt Schottel auf der diesjahrigen SMM

34

ie Vorfreude auf die maritime Weltleit-
messe SMM ist gro3: Am Schottel-Stand

erhalten Besucher dann Infos Uber eine
der weltweit am nachhaltigsten betriebenen
Ruderpropellerfabriken, Einblicke in modernste
Antriebskonzepte fur Schiffe, die Offshore-Wind-
parks errichten und versorgen, Handelsschiffe,
die mit nicht-fossilen Brennstoffen betrieben
werden, oder emissionsfrei betriebene Fahrgast-
schiffe.

Gemeinsam mit der Schwestergesellschaft
elkon hat sich Schottel als kompletter System-
lieferant fur elektrische und griine Propulsion
positioniert. Ein gemeinschaftliches Projekt,
das viel mediale Aufmerksamkeit erhalt, ist die
kanadische HaiSea-Schlepperflotte, die in ver-
schiedenen Robert-Allan-Designs von der turki-
schen Werft Sanmar gebaut wurde. Die Schlepper
zeichnen sich durch ihre umweltfreundlichen
Antriebe aus. Der Zukunftsmarkt der Dekarbo-

Schiffbaulndustrie 02/2024
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SRP-D. Das um acht Grad
geneigte Unterwassergetriebe
minimiert Wechselwirkungen
zwischen Antrieb, Rumpf und

Antriebseinheiten.

nisierung bietet jedoch Uber das Schlepperseg-
ment hinaus vielfaltige Elektrifizierungskonzep-
te fur zahlreiche Schiffstypen. Daher wird elkon
in diesem Jahr als Unteraussteller am Stand von
Schottel vertreten sein.

BESSERE UMWELTBILANZ MIT SCHOTTEL

Ein weiterer Aspekt der Nachhaltigkeit bei
Schottel auf der SMM ist der After Sales Service.
Betreiber werden wahrend der gesamten

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

Lebensdauer eines Schiffs unterstitzt, die Effizi-
enz zu maximieren und Ausfallzeiten zu minimie-
ren. Die ZustandsUberwachung der Antriebsein-
heiten ist entscheidend fur sicheren Betrieb und
effiziente Wartung. Dank proaktiver Zustands-
Uberwachung profitieren Nutzer von einem rund
um die Uhr aktiven Algorithmus und regelmagi-
gen Checks durch Schottel-Experten.

Zusatzlich kdnnen Modernisierungen wie der
Retrofit der Antriebsanlage oder des Steuerungs-
systems notwendig sein, um geanderte Einsatz-
profile zu erfullen. Das verbessert auch die Um-
weltbilanz der Schiffe.

VS™M

EIFSE www.schottel.de

Schottelist ein Unternehmen fur steuerbare Antriebs-
== und Manovriersysteme sowie komplette Antriebsanla-
E"-‘ gen bis 30 MW Leistung fur Schiffe aller Art.

BETREUUNG. Die Schottel-Experten haben den gesamten Lebenszyklus im Blick.
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Kaiser-Klasse: Das
Dampfschiff Kaiser
Friedrich* wurde 1886
auf der Schiffswerft
Moller & Holberg in
Stettin-Grabow, den
spateren Stettiner
Oderwerken, gebaut.
Es gehort zu den
sechs Reprasentanten
der Kaiser-Klasse.
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Der elektrische Kaiser

Berlins altestes Fahrgastschiff, die ,Kaiser Friedrich*, startet mit Torqeedo-

Antrieb in ein neues, nachhaltiges Zeitalter

Rl
{ iy WYY
£y

ELEATRISCH
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ie ,Kaiser Friedrich" ist ein Stlck Berliner

, Geschichte. Das 1886 gebaute Fahrgast-

schiff wurde im Mai dieses Jahres mit

einer feierlichen Taufe in Berlin-Mitte wieder in

Dienst gestellt. Um sein Erbe zu bewahren, haben

die Eigner das historische 30-Meter-Schiff mit

einem modernen emissionsfreien Elektroantrieb

des Weltmarktfuhrers fur Elektromobilitat auf
dem Wasser, Torgeedo, ausgestattet.

Fast 80 Jahre lang fuhr der Zweischrauben-
dampfer ,Kaiser Friedrich" auf den Berliner Ge-
wassern, bevor er 1967 au3er Dienst gestellt und
zu Buro- und Wohnraumen umgebaut wurde.
1986 erwarb das Deutsche Technikmuseum das

100 Tonnen schwere Schiff und baute es in sei-
ne ursprungliche Form als Fahrgastschiff zurick.
Einige Jahre lang erfreute die ,Kaiser Friedrich”
die Gaste mit historischen Stadtrundfahrten, bis
der Dampfantrieb mit einem Verbrauch von Uber
150 Liter Diesel pro Stunde den Betrieb dkono-
misch unrentabel und okologisch unvertretbar
machte. Ab 2012 ging das Museum auf die Suche
nach einem neuen Kapitel fur die ,Kaiser Fried-
rich®

ELEKTRO-UPDATE FUR DEN ,KAISER"

Im Jahr 2022 erwarben Volker Marhold und
Julius Dahmen, die beide Erfahrung mit der Um-

Schiffbaulndustrie 02/2024



ristung historischer Schiffe auf Elektroantrieb
haben, die ,Kaiser Friedrich®. In enger Zusam-
menarbeit mit dem Customized-Solutions-Team
von Torgeedo fuhrte die Schiffbau- und Entwick-
lungsgesellschaft Tangermunde in Genthin den
Umbau durch. Das Ergebnis ist ein hocheffizien-
tes elektrisches Antriebssystem mit zwei leis-
tungsstarken Deep-Blue-50i-Motoren und einer
400-kWh-Deep-Blue-Batteriebank.

BERLINS MARITIMES WAHRZEICHEN

,Flusterleise, umweltbewusst und frei von loka-
len Emissionen steht die ,Kaiser Friedrich' den
Berlinern wieder zur Verflgung. Es ist das dritte
Ausflugsschiff der Berliner Welle, das wir auf Tor-
geedo-Elektroantriebe umgerustet haben, und
wir freuen uns auf die weitere Zusammenarbeit*,
sagt Julius Dahmen, Miteigentimer des 138 Jah-
re alten Schiffes. Mit Traditionsschiffen hat er
bereits reichlich Erfahrung: Dahmen ist Betreiber
der Berliner Welle, ein Unternehmen, das eine
Vielzahl historischer Schiffe fur Ausfllige und
Veranstaltungen zur Verfligung stellt.

,Die ,Kaiser Friedrich' ist seit Langem ein ma-
ritimes Wahrzeichen der Stadt. Jetzt ist sie auch
ein Symbol flr den Wandel hin zur Mobilitat der
Zukunft“ sagt Miteigentimer Volker Marhold. Vor
zwei Jahren griundete er sein eigenes Unterneh-
men Marhold Engineering. Der Umbauprozess des
,Kaisers" - firihn ein ganz besonderes Projekt. Wir
freuen uns, dass Berlins altestes Fahrgastschiff
wieder im Einsatz ist“, so Marhold.

Seit dem 13. Mai konnen Besucherinnen und
Besucher eine umweltfreundliche Stadtrund-
fahrt an Bord des legendaren Fahrgastschiffes
genie3en. Nachts verwandelt sich das Schiff
wahrend des dreieinhalbstlindigen Alt-Berliner
Bierabends in einen schwimmenden Biergarten.
Online-Buchungen sind madglich unter www.
kaiserfriedrich.berlin.

138651787

TORQEEDO: VON BERLIN IN DIE WELT

,Ein Elektrifizierungsprojekt dieser GréfBenord-
nung und historischen Bedeutung ist ein wich-
tiger Schritt nach vorn. Unsere elektrischen und
hybriden Antriebs- und Energiemanagement-
systeme fur die kommerzielle Schifffahrt veran-
dern die Wasserstra3en der Welt", sagt Torgeedo-
Geschaftsfuhrer Fabian Bez. GroBstadte wie
Berlin ergreifen MaBnahmen, um die Auswirkun-

php?curid

Fotos: Torgeedo (2); Von Georgfotoart - Eigenes Werk, CC BY-SA 4.0, https:/

commons.wikimedia.org/w/index

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

RESTAURATION. So sah die ,Kaiser Friedrich“ 2022 aus, als Volker Marhold und Julius Dahmen sie erwarben.

Batteriebank von Torgeedo.

In Zusammenarbeit mit Torqeedo machten sie das Fahrgastschiff wieder fit.

gen der Schifffahrt auf Umwelt, Gesundheit und
Klima zu reduzieren. Der Trend zeichne sich aber
nicht nur in den Stadten ab, auch in landlicheren
Regionen tue sich einiges: Der Bodensee arbeite
etwa an einer ganzheitlichen Dekarbonisierungs-
strategie, ahnliche Bestrebungen gebe es rund
um den Globus. ,Handelsschiffe aller Gro3en
kdnnen sauberer, leiser und gesunder fur unsere
natdrliche und menschliche Umwelt werden. Die
Technologie ist heute verfugbar. Jetzt ist es an
der Zeit, elektrisch zu fahren®, findet Bez.

Sein Unternehmen ist bereit: Seit uber 19
Jahren entwickelt und produziert Torgeedo elek-
trische und hybride Antriebssysteme mit Leistun-
gen von 0,5 bis 200 kW fur gewerbliche Anwen-
dungen und den Freizeitgebrauch. Die mehr als
250000 bisher erfolgreich eingesetzten Motoren
zeichnen sich durch kompromisslosen Hightech-
Fokus, maximale Effizienz, Systemintegration
und ganzheitliche Energiemanagement-Losun-
gen an Bord aus. vSM

E4EE www.torgeedo.com
Seit seiner Grundung im Jahr 2005 ist Torgeedo die trei-
bende Kraft hinter der Elektrifizierung des Boots- und
[m]%= Schifffahrtssektors.

Ok}
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AUSSTATTUNG. Die ,Kaiser
Friedrich“ verfiigt Uiber
zwei Deep-Blue-50i-Motoren
und eine 400-kWh-Deep-Blue-
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Mit innovativen Technologien treibt
Siemens Energy die Dekarbonisierung
voran und zeigt, dass eine grunere Zukunft
nicht nur moglich, sondern auch wirt-

schaftlich und technisch machbar ist

Vorreliter der
maritimen

Dekarbonisierung

Struktur: Siemens
Energy ist weltweit
entlang nahezu der
gesamten Ener-
gie-Wertschopfungs-
kette tatig. Zu seinen
Produkten gehoren
Gasturbinen, Dampf-
turbinen, Generatoren,
Transformatoren und
Verdichter. Die Tochter
Siemens Gamesa
Renewable Energy
erganzt als fuhrender
Windanlagenherstel-
ler die Produktpalette
im Bereich der erneu-
erbaren Energien.

38

haltigen Losungen sucht, steht Siemens Energy

als Partner fur innovative Dekarbonisierungs-
l6sungen im maritimen Sektor bereit. Angesichts
der verscharften Emissionsvorschriften der
Weltschifffahrtsorganisation (IMO) und der stei-
genden Nachfrage nach umweltfreundlicheren
Technologien hat Siemens Energy bahnbrechen-
de Innovationen entwickelt, die den Weg fur eine
grunere Zukunft ebnen.

Ein zentrales Element dieser Losungen ist das
BlueVault-Energiespeichersystem. Diese revolu-
tiondre Batterieldsung ermaoglicht Schiffen die
Nutzung erneuerbarer Energien auf Abruf - das
senkt nicht nur die Betriebskosten, sondern re-
duziert auch drastisch die Umweltauswirkun-
gen. BlueVault optimiert die Energiequellen an
Bord, nutzt Energiereserven effizient, reduziert
Bedarfsspitzen und verbessert die Flexibilitat
konventioneller Energieerzeugung, wodurch die
Energiesicherheit erhoht wird.

Zusatzlich zur Energiespeicherung hat Sie-
mens Energy mafgeblich zur Verbreitung von
Diesel-elektrischen Antriebssystemen (DEP) bei-

| n einer Zeit, in der die Welt dringend nach nach-

Control Signals

Power

getragen. Diese Systeme bieten erhebliche Vor-
teile in Bezug auf Kraftstoffeffizienz und Emissi-
onsreduktion.

Ein herausragendes Beispiel sind die Gleich-
strom-DEP-Systeme (BlueDrive Plus C). Diese er-
moglichen variable Drehzahlen der Generatoren,
wodurch der Betrieb des primaren Generator-
antriebs im optimalen Leistungsbereich erfolgt.
AuBerdem bieten sie Vorteile wie Platzersparnis
und regenerative Bremsfahigkeit. Die Integration
von Batterien in diese Systeme ermaoglicht hybri-
de Betriebsmodi und die Abdeckung von Spitzen-
lasten, was die Effizienz weiter steigert.

KOMPAKTES UND LEICHTES DESIGN

Ein weiteres innovatives Produkt von Siemens
Energy ist das Antriebssystem SISHIP SiPOD. Es
verbessert die Mandvrierfahigkeit von Schiffen,
selbst bei rauen Wetterbedingungen. Das Sys-
tem ermoglicht prazise Navigation und schnelle
Anlegemandver in belebten Hafen. Daruber hi-
naus reduziert es den Kraftstoffverbrauch und
erhoht dank seines kompakten und leichten
Designs die Ladekapazitat. Die hohe Zuverlassig-

Schiffbaulndustrie 02/2024



Fotos: Siemens

INNOVATIV.
BlueDrive Plus Cist ein Diesel-elektrisches

Antriebssystem, das durch variable Drehzahlen der Generatoren,
Batterien fir hybride Betriebsmodi und regenerative Bremsfa-

higkeit die Kraftstoffeffizienz und Emissionsreduktion optimiert.

keit und Effizienz des SISHIP SiPOD Systems mini-
mierenWartungs-undAusfallzeiten-eineduBerst
attraktive Losung fur die maritime Industrie.

QUALIFIZIERTE KUNDENTRAININGS

Effizienz und Sicherheit eines Schiffes sind un-
trennbar mit der Kompetenz seiner Besatzung
verbunden. Aus diesem Grund bietet der Custo-
mer Service von Siemens Energy Marine quali-
fizierte Kundentrainings an. Das modulare Trai-
ningskonzept ist flexibel gestaltbar und passt
sich den individuellen Kundenanforderungen
an. Durch den Einsatz modernster Technologien
werden interaktive Trainings und Online-Remo-
te-Support ermdglicht.

Um im Ernstfall schnell reagieren zu konnen,
bietet der Remote Support+ eine kosteneffizien-
te Echtzeit-Losung. So kdnnen Ingenieure und

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

NEUE MASSSTABE.

Die SISHIP SiPOD
Lésung in einer hybriden
Konfiguration mit
verschiedenen

Energiequellen.

Techniker Probleme an Bord Uber ein sicheres
Netzwerk schnell und prazise diagnostizieren
und losen.

Durch diese wegweisenden Technologien
treibt Siemens Energy nicht nur die Dekarboni-
sierung des maritimen Sektors voran, sondern
beweist auch, dass nachhaltige Innovationen
wirtschaftlich und technisch machbar sind.

Der Wandel der Branche hin zu Hybridsyste-
men und grunen Kraftstoffen unterstreicht das
Engagement fur innovative, umweltfreundliche
Losungen und signalisiert eine vielversprechen-
de Zukunft.

VS™M

www.siemens-energy.com

Siemens Energy ist ein weltweit fihrendes Unter-
nehmen der Energietechnologie. Weltweit sind
99000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Einsatz.

PRAZISE NAVIGATION. Das Antriebssystem SISHIP SiPOD

verbessert die Mandvrierfahigkeit.
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Das mittelstandische Unternehmen Friesland-

Kabel mit Hauptsitz im schleswig-holsteinischen

Norderstedt hat sich strategisch neu aufgestellt.

Eine Schlusselrolle spielt das Logistikzentrum in

Wismar in Mecklenburg-Vorpommern

40

m die Kundenauftrage in der maritimen
l | Industrie optimal bedienen zu konnen,

hat Friesland-Kabel seine Unterneh-
mensstrategie im Laufe der letzten zwei Jahre
sukzessive weiterentwickelt. Durch den Auf-
und Ausbau des Produktportfolios konnte die
Servicequalitat insbesondere im Hinblick auf
Produktvielfalt und Lagerverflgbarkeit gestei-
gert werden. Das Sortiment wurde um zivile und
militarische Schiffskabel des italienischen Welt-
marktflhrers Prysmian erweitert, die ab Lager
verfligbar sind.

,Die zurlickliegenden weltweiten Krisen
und damit verbundenen Lieferkettenprobleme
haben sich negativ auf die Geschafte unserer
Kunden ausgewirkt, dartber hinaus haben wir mit
deutlich langeren Produktions- und Lieferzeiten
unserer Kabelwerke zu kampfen, sagt Malte
Witowski, Geschaftsflhrer Friesland-Kabel.

An diesen Stellschrauben hat sein Unterneh-
men nun gedreht: So wurde 2019 etwa ein 10 000
m? groBes Logistikzentrum in Wismar eroffnet.
Es ist mit modernen Kabelwickelmaschinen aus-
gestattet. Bei Verlegetemperatur werden Kabel
und Leitungen nach kundenindividuellen An-
forderungen geschnitten, getapt, gelabelt und
konfektioniert. In einer weiteren Halle befinden
sich zehn Hochregalreihen mit Platz fur ca. 2500
Palettenstellplatze. Etwa 5000 Artikel sind am
Logistikstandort Wismar verflgbar. ,Mit unseren
umfangreichen Lagerbestanden an maritimen
Schiffskabeln und On- und Offshore-Kabeln so-
wie individuellen Logistikkonzepten konnen wir
nun jederzeit eine optimale Versorgung im Pro-
jektverlauf garantieren - und selbst kurzfristige
Anfragen bedienen®, erklart Witowski. Die Liefe-

Schiffbaulndustrie 02/2024
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rung erfolgt weltweit je nach Bedarf just in time
oder time to time.

INTERNATIONALER FOKUS

Friesland-Kabel hat auch seine internationa-
le Vertriebsstrategie neu ausgerichtet, um
den Bedarfen durch die IMO-Vorgaben fur
Net-Zero-Emissionen in der Schifffahrt gerecht
zu werden. Das umfasst insbesondere die Elek-
trifizierung von Schiffen und Hafenanlagen so-
wie die steigende Nachfrage von militarischen
Kabeln nach VG-Norm (Verteidigungsgerate-Norm).

Die gezielte Akquisition von Neukunden
sowie der Ausbau langjahriger Partnerschaften
im Ausland sind zentrale Themen der Internatio-
nalisierungsstrategie.

BREITERES PRODUKTPORTFOLIO

Friesland-Kabel hat sein Sortiment an Schiffskabeln
erweitert: Seit 2023 sind die Norderstedter zuge-
lassene Verkaufsstelle fur militarische Kabel nach
VG-Norm des Bundesamtes fur Ausrustung, Infor-
mationstechnik und Nutzung der Bundeswehr. Erste
Projekte wurden bereits erfolgreich umgesetzt.

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

Seit vielen Jahren stattet Friesland-Kabel im
Bereich der regenerativen Energien Konverter-
plattformen und Anlandeterminals mit On- und
Offshore-Kabeln aus. Diese Kabel sind speziell
darauf ausgelegt, die Herausforderungen der
Daten- und Energieubertragung auf See und an
Land zu meistern. Zu den realisierten Leucht-
turmprojekten zahlen die Offshore-Konverter-
plattformen SylWin alpha, BorWin alpha, HelWin
alpha, HelWin beta und DolWin gamma.

Klrzlich hat Friesland-Kabel das erste Anlan-
determinal fur Flussiggas (LNG) in Deutschland
mit Kabeln ausgestattet. Das bedeutende Projekt
»Anleger FSRU Il Whv* in Wilhelmshaven markiert
einen Meilenstein in der deutschen Energiege-
schichte als Floating Storage and Regasification
Unit (FSRU) an der Umschlaganlage Voslapper
Groden (UVG) und unterstreicht das Engagement
von Friesland-Kabel fur die Energiewende in
Deutschland.

VS™M

www.friesland-kabel.de

Friesland-Kabelist bei maritimen Schiffskabeln markt-
fUhrend in Deutschland. Seit 2019 gehort das Unter-
nehmen zur in Saarbrucken ansassigen Faber Group.

GUT VERKABELT. Friesland-

Kabel beliefert Werften,
Systemintegratoren sowie
Elektroinstallateure mit
hochwertigen Kabelpro-
dukten. Sie kommen sowohl
im zivilen als auch im militari-
schen Schiffbau zum Einsatz.
Ein weiteres wichtiges Feld

sind Offshore-Plattformen.

Ok}
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INNOVATIV.

Die Oldenburger

entwickelten etwa

das Konzept fiir einen
4ECOaster* (s. links).

eit 25 Jahren ist HB Hunte Engineering in

Oldenburg aktiv und fuhrt am gleichen

Standort die Tradition der 1850 gegrinde-
ten Brand Werft weiter. Von 1918 bis 1997 wurden
dort Tanker, Frachter, Schlepper sowie Fluss- und
Spezialschiffe bis zu 10 000 Tonnen gebaut. Dazu
zahlen bemerkenswerte Schiffe wie die ,Libel-
le* von 1949, das damals groBte Schiff der deut-
schen Handelsflotte, und der LPG-Tanker ,Karin
Tholstrup“ von 1961 mit einem Tankinhalt von
600 Kubikmetern bei einem Druck von 175 bar.
1972 wurde die ,Melrose*, der erste in Deutsch-
land gebaute Gastanker mit Dual-Fuel-Antrieb,
zu Wasser gelassen.

Anderer Name, gleiche Familie: HB Hunte pro-
fitiert bei der Konstruktion von Gastankern von
der Uber Generationen weitergegebenen Exper-
tise. So setzte auch sie weitere prestigetrach-
tige Projekte um - beispielsweise die ,Combi
Dock“-Schiffe und die neue ,Alexander von Hum-
boldt Il*, die mit befreundeten Unternehmen und
Partnern realisiert wurden.

NEU ERSCHLOSSENE SEGMENTE

Daruber hinaus hat sich das Ingenieurbtro in kom-
plexen Offshore-Projekten engagiert, darunter
die Konstruktion von Transformatorenstationen
zur Energietbertragung und Auftrage im Bereich

HB Hunte:
Always ,_
evolving! .

JS INEOS DOLPHIN

- Schiffirau

Fotos: HB Hunte
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der Seekabelverlegung. ,Durch die Integration
des etablierten Ingenieurblros Franz Sternkopf
aus Leer konnten wir 2023 au3erdem unser Tatig-
keitsfeld im vielfaltigen Bereich der kleinen Kus-
tenfahrzeuge weiter ausbauen*, sagt Frerk Brand,
Geschaftsfuhrer von HB Hunte und Schiffbauer
in sechster Generation. Er leitet das Unterneh-
men gemeinsam mit Wolfgang Franzelius.

Verscharfte Umweltauflagen sorgen aller-
dings kontinuierlich fir neue Herausforderungen.
Die fruhe Einfuhrung von 3-D-Scannertechnolo-
gie ermdglicht hier eine effiziente Planung und
Nachrustungen, beispielsweise von Ballastwas-
serbehandlungssystemen fur bestehende Schif-
fe. Ein weiteres neues Arbeitsfeld ist die Integra-
tion von Onboard-Carbon-Capture-Systemenim
Bereich der Fahrenden Flotte. ,Hier profieren wir
von unseren Erfahrungen im Neubaudesign®, so
Franzelius. Aktuell wirden die CCS-Anlagen, ins-
besondere zusammen mit Windzusatzantrieben,
vermehrt nachgefragt.

FOKUS AUF HYBRIDE ANTRIEBE

Die strengeren Klimaschutzauflagen machen
ein Umdenken notig: Bereits fruhzeitig hat HB
Hunte daher alternative Antriebe und Brenn-
stoffe wie LNG, Ammoniak, Methanol und Was-
serstoff in sein Beratungsportfolio aufgenom-
men. Dabei kommt dem Unternehmen seine
langjahrige Expertise in Gas- und Sicherheits-
fragen zugute. ,Die Herausforderungen mo-
derner, hybrider Antriebsanlagen werden auch
in Zukunft ein wichtiger Teil unserer Arbeit sein.
Wir beteiligen uns auch verstarkt an verschie-

.;_‘1;
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denen Forschungs- und Entwicklungsprojek-
ten®, erlautert Brand. Ein weiteres Betatigungs-
feld der letzten vier Jahre ist der Transport von
flissigem CO,. ,Wir haben zahlreiche Entwirfe
fur verschiedene Kunden entwickelt, die diese
Schiffe weltweit einsetzen wollen. Unsere Ex-
pertise in der Entwicklung neuer Tanksysteme
wurde dabei erheblich erweitert", sagt Franzelius.
Gemeinsam mit Partnern wie voestalpine in Linz
wurde etwa ein Gesamtkonzept fur die Herstel-
lung innovativer und effizienter Typ-C-Druck-
tanks entwickelt. Diese ermdglichen optimierte
Schiffsentwirfe mit hohem Ladevolumen. Fur die
LCO,-Tanker und Tanksysteme hat HB Hunte von
mehreren Klassifikationsgesellschaften wie DNV,
BV und RINA verschiedene Approvals in Princip-
le (AiP)-Zertifikate erhalten, die die Machbarkeit
bestatigen.

HERAUSFORDERUNGEN ALS CHANCE

Insgesamt blicken Frerk Brand und Wolfgang
Franzelius optimistisch in die Zukunft: ,Mit un-
serem Team unterstutzen wir unsere Kunden be-
reits von der ersten Idee Uber den Entwurf bis zur
baulichen Realisierung. Heute steht HB Hunte
Engineering mit 40 motivierten Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern sowie einem soliden, gro3en
internationalen Netzwerk bereit, um die He-
rausforderungen des Schiffs- und Maschinen-
baus der Zukunft zu meistern®, so Brand. VSM

www.hb-hunte.de

HB Hunte Engineering berdt Kunden bei der Umset-
zung ihrer Projekte in puncto Schiffbau-, Maschinen-
und Gastechnik fur Neu- und Umbauten.

wiy i
e
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,ICEBIRD*. 1984 lieferte die

Heinrich Brand Schiffswerft das
eisbrechende Versorgungsschiff
ab. Es lief ehemals unter
deutscher und zuletzt unter
israelischer Flagge. Sein

aktueller Verbleib ist unklar.

SMM

Sie finden uns
in Halle A3
Stand 102
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So gelingt
» die maritime Energ|ewe'hde

Zeppelin Power Systems bietet effiziente Antriebs-

systeme und innovative Losungen zur Umrustung von

Schiffen auf alternative Kraftstoffe

FuelEU Maritime: Die
EU hat die Verordnung
verabschiedet, um
den Anteil erneuerba-
rer und kohlenstoffar-
mer Kraftstoffe am
Kraftstoffmix des
internationalen See-
verkehrsin der EU zu
erhohen. Sie schreibt
auBerdem vor, dass
Passagier- und Con-
tainerschiffe ab 2030
in groBeren EU-Hafen
an die Landstromver-
sorgung angeschlos-
sen werden mussen
- wenn sie langer als
zwei Stunden bleiben.

TESTPHASE. Der Dual-Fuel-Motor
MaK M 43 C wird in einem Entwick-
lungsprojekt fiir den Einsatz von

Methanol erprobt.

44

ybridldsungen und alternative Kraftstof-
|—| fe sind SchlUsseltechnologien zur Redu-

zierung der Treibhausgasemissionen in
der maritimen Industrie. Verordnungen wie die
»FuelEU Maritime" geben die Richtung vor: Bis zu
80 Prozent weniger Treibhausgasemissionen bis
2050. Doch das Ziel kann nur erreicht werden,
wenn die Nutzung nachhaltiger Kraftstoffe, in-
novative Technologien, effiziente Antriebssyste-
me und digitale Losungen ineinandergreifen.

Deshalb baut Zeppelin Power Systems sein

Angebot an nachhaltigen Antriebs- und Ener-
giesystemen fur den maritimen Sektor kontinu-
ierlich aus: Wahrend fast alle Caterpillar-Schiffs-
motoren, vom Cat® C2.2 bis zum Cat® C280, mit
einem SCR-System zur Abgasnachbehandlung
ausgestattet werden kdonnen - und damit den
Emissionsvorschriften IMO Tier Il und EPA Tier
4 entsprechen -, erflllen ausgewahlte Motoren
sogar EU-V-Abgasnorm (SCR/DPF). Neben rei-
nen Marinemotoren kdnnen auch angepass-
te Industriemotoren (NRE-Moto-
ren) mit einer Leistung
von 250 bis 430 kW
eingesetzt werden.
Bereits heute sind
alle Dieselmoto-
ren im Portfolio
von Zeppelin

4

N2

1
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Power Systems als Hybridlosungen erhaltlich
und kdnnen in Zukunft groBtenteils auch mit al-
ternativen Kraftstoffen betrieben werden. Dazu
gehort neben Biodiesel LNG, synthetischer Diesel
und aufbereitetes Pflanzendl (HVO) sowie zu-
kunftig auch Methanol.

MACHT METHANOL DAS RENNEN?

Methanol gilt als Schlusselkraftstoff fur die De-
karbonisierung der Schifffahrtsindustrie. Vor al-
lem durch die Verringerung der Stickstoff- und
Schwefeloxide sowie der Kohlenstoffemissionen
ist Methanol eine attraktive Kraftstoffalternati-
ve zu Diesel.

Fur eine generelle Umstellung von Motoren
auf den Kraftstoff Methanol gibt es derzeit zwei
Entwicklungsprojekte: eins fur Caterpillar High-
speedmotoren (schnell laufende Motoren) und
eins fur mittelschnell laufende MaK-Motoren.

Das erste Projekt verfolgt die (Weiter-)Ent-
wicklung von neuen Dual-Fuel-Motoren, die auf
Basis der bestehenden 3500E-Schiffsmotoren
vorangetrieben wird. Der fur 2026 als Metha-

nol-Felddemonstrator angekundigte

Methanol-Dual-Fuel-Motor Cat
3516E soll die gleiche
Leistung und Langle-

bigkeit wie der aktuel-
le  3500E-Dieselmotor
aufweisen, 100 Prozent
Leistung liefern und
dabei alle Emissions-
normen erfullen. Die
Entwicklung des 3516E
verfolgt dabei einen

Schiffbaulndustrie 02/2024
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Fotos: Caterpillar (2), Zeppelin Power Systems (2)

ganzheitlichen Ansatz und zielt darauf ab, die
hochstmdgliche Methanol-Substitution zu errei-
chen.

Im zweiten Projekt geht es um Nachrustlo-
sungen fur bestehende mittelschnell laufende
MaK-Motoren. Da auch das Schiff umgerUstet
werden muss, beginnt der Prozess immer mit ei-
ner Machbarkeitsstudie zur Umrlstung auf Met-
hanol.Hierliegt der FokusaufdenMakKM32C-und
den MaKM 43 C-Motoren. In einem gemeinsamen
Projekt von Stena RoRo, Caterpillar MaK und
Zeppelin Power Systems Danemark wird die Um-
rdstung von MaK-betriebenen Fahren von Diesel
auf Methanol gepruft und geplant. Ein potenziel-
les Pilotprojekt konnte eine Stena-Fahre mit VM
43 C MaK-Motoren sein.

STARKER SERVICE VON ZEPPELIN

Als langjahriger Partner fur Caterpillar und
MaK-Motoren steht Zeppelin Power Systems vor
allem fur starken Service. Ob Wartung oder Repa-
ratur: Die Werkstatten an den Standorten Achim
und Hamburg sind bestens ausgestattet: in Ham-
burg mit einer Turbolader-Werkstatt, die fur Na-
pier-Turbolader und andere Marken zertifiziert ist,
in Achim mit einem Prufstand fur elektrische und
mechanische Pruflaufe. Hier kbnnen Motoren bis
4300 kW, Generator-Aggregate bis 3000 kW und
im Inselparallelbetrieb von bis zu drei Modulen bis
6000 kW gepruft werden. Servicetechnikerinnen
und -techniker stehen jedoch nicht nur an den
Standorten, sondern auch mobil zur Verfligung.
Die Serviceleistungen bei Zeppelin Power
Systems sind individuell und passgenau kombi-
nierbar. Im Rahmen von individuell konfigurier-

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

¥

MEILENSTEIN. Caterpillar Marine

in Kooperation mit Damen Shipya
erstmals einen Methanol-Dual-
Fuel-Motor Cat 3516E in einen

Schlepper eimm

betriebene Cat 3500E-Motor bietet

die gleiche Leistung und Langlebig-

keit wie sein Diesel-Pendant.

baren und flexiblen Servicevertragen

- den sogenannten Customer Value
Agreements (CVA) - kdnnen ausgewahl-
te Module passgenau auf den Anwen-
dungsbereich ausgerichtet zusammengestellt
werden. Dazu zahlen neben klassischen Services
wie regelmaBige Ol- und Flussigkeitsanalysen,
Inspektionen und Wartungen auch umfangreiche
Onlinemonitoring-Losungen.

Durch die Vernetzung von Maschinen, Flotten
und Anlagen lassen sich Motoren und Komponen-
ten jederzeit Uberwachen und steuern. Neben
Standort-Tracking stehen auch Zustands- und
Leistungsdaten zur Verfugung, die analysiert wer-
den konnen. So werden Verflugbarkeit und Aus-
lastung optimiert und VerschleiBprognosen fur
bestimmte Komponenten erstellt. Alle erfassten
Daten laufen im Fleet Operations Center (FOC) in
Hamburg zusammen, wo sie rund um die Uhr aus-
gewertet werden. Trendanalysen ermoglichen
Prognosen und helfen, Ausfalle zu vermeiden. Au-
3erdem werden Serviceeinsatze effizienter orga-
nisiert, sodass praventiv gehandelt wird und un-
notige Stillstandszeiten vermieden werden.

Teil des Produktportfolios sind auBerdem
Systemlosungen fur die Ballastwasserbehand-
lung. Als offizieller Partner von Optimarin Bal-
last Systems bietet Zeppelin Power Systems die
vollstandige Planung, Realisierung und Lieferung
entsprechend angepasster Module bis hin zu
komplett schlusselfertigen Losungen an. vSM

%
[=]¢

www.zeppelin-powersystems.com

Zeppelin Power Systems ist ein fuhrender Anbieter
flr Antrieb und Energie. Das Unternehmen gehort
zum international erfolgreichen Zeppelin-Konzern.

MaK-Motoren: MaK
ist eine der wich-
tigsten Marken fur
Antriebe im mittleren
Geschwindigkeitsseg-
ment. Seit 2022 baut
die zu Caterpillar ge-
horende Firma keine
neuen MaK-Motoren
mehr. Zeppelin

Power Systems kim-
mert sich um das
Service- und Ersatz-
teilgeschaft fur beste-
hende MaK-Motoren.

MM
Sie finden uns
in Halle A4
Stand 305
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Fuhrend im maritimen

Ingenieurwesen

Neptun Ship Design ist ein innovatives Ingenieurburo,
das seit mehr als 30 Jahren auf Basis umfassender
Expertise und Forschung maf3geschneiderte

Losungen fur die Schifffahrt anbietet

SOLAR. Ein Teil der Energie-
versorgung wird durch

Photovoltaik unterstiitzt.

eptun Ship Design GmbH
N (NSD) ist 1992 aus der abge-

wickelten Rostocker Neptun
Werft ehemals als Neptun-Stahlkons-
truktions GmbH hervorgegangen.
Seit der Fusion mit der Wismarer Ingenieurgesell-
schaft GmbH (WIG) und der Neptun Engineering
GmbH (NE) im Jahr 2010 erstellt NSD detaillierte
Berechnungs-, Projektierungs- und Konstruk-
tionsunterlagen fur Handels-, Spezial-, Behor-
den- und Passagierschiffe sowie maritime Struk-
turen. Rund 110 erfahrene Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter sind fur alle Baugruppen zustandig,
wie Stahlbau, Maschinenbau, Rohrbau, Elektro-
technik, HVAC sowie Einrichtung und Ausrustung.
Diese Unterlagen bilden die Basis fur die Ferti-
gungsumsetzung und werden an Kunden wie
Werften, Schiffseigner und Kommunen geliefert.
Die Designphasen sind in Initial Design, Basic

Vorzeigeprojekt:
NSD ist mal3geblich
am Bau des neuen
Hightech-
Forschungsschiffs
,Meteor IV* durch
die Arbeitsgemein-
schaft Meyer Fass-
mer-Spezialschiff-
bau beteiligt.

Es soll 2026 abgelie-
fert werden.

46

Design und Detail Design unterteilt. Das

Initial Design entwickelt erste Abschatzungen
und Arrangements. Das Basic Design zeigt all-
gemeine Anordnungen und Strukturen fur die
Prufung durch Klassifikationsgesellschaften.
Das Detail Design umfasst samtliche Unterlagen,
die fur die Fertigung ndtig sind. Dazu gehoren
u.a. Werkstattzeichnungen fur den schiffbauli-
chen Stahlbau, Armaturenlisten, isometrische
Darstellungen von Rohrsystemen sowie Anord-
nungszeichnungen fur Raume, Maschinen und
Anlagen.

FORSCHUNG & ENTWICKLUNG

NSD bietet umfassende Expertise in verschie-
denen Bereichen der maritimen Technologien.
Dazu gehdren u.a. alternative Kraftstoffe mit
den Anforderungen an Eigensicherheit im Schiff,
groBere und anspruchsvolle Kraftstofftanks und

Schiffbaulndustrie 02/2024
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deren Systeme, Batterien
mit Ladeinfrastruktur sowie

hydrodynamische Optimierun-
genvon Leichtbau-Caskos.

Durch Forschung und Entwick-
lung (F&E) stellen die NSD-Experten

sicher, dass sie die Anforderungen des
Marktes zukunftsorientiert angehen kon-
nen. Das F&E-Team ist Ansprechpartner fur
seine Kunden, um samtliche administrative und
organisatorische Fragen zu Innovation, Design
und Nachhaltigkeit zu beantworten und um ge-
meinsam Forschungsprojekte zu skizzieren.

HIGHLIGHTS AUF DER SMM 2024

Eine wichtige F&E-Initiative war das Projekt
LAmmoniaMot", bei dem NSD und Projektpartner
erfolgreich ein eigensicheres CAPSAM (CAPSu-
lated Ammonia Modul) entwickelt haben. Dieses
Modul-Konzept wird im Folgeprojekt ,Ammonia-
Mot2" als Demonstrator gebaut und getestet.

AuBerdem wird der NEPTUN FLEX CARRIER,
ein innovatives Binnenfrachtschiff-Design, pra-
sentiert. Dieses Design ist jeweils flexibel kon-

MODULAR. Je nach Schiffsdesign
lassen sich verschiedene Antriebs-

konzepte verwirklichen.

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

figurierbar fur verschiedenste Ladungen (Bulk,
Gas, Con, Chem) und kann ohne lange Werftauf-
enthalte auf alternative Kraftstoffe umgeristet
werden.

FUHRENDE ROLLE IM MARKT

Ohne Frage nimmt NSD durch seine umfassende
Expertise und innovative F&E-Arbeit eine fuh-
rende Rolle im maritimen Design und Schiffbau
ein. Die Prasenz auf der SMM 2024 bietet fur das
Unternehmen die ideale Gelegenheit, um seine
neuesten Projekte und Technologien zu prasen-
tieren und mit Fachleuten und Kundinnen und
Kunden in Kontakt zu treten. Gl

@%8%@E www.neptun-germany.com
H Neptun Ship Design ist Deutschlands groftes
i maritimes Ingenieurburo. Gegrindet wurde es
= 1992 in Rostock.

MAKET\
SHIPPING

GREEN

INNOVATIV. NSD + Projektpartner
bauen und testen im F&E Projekt
»~AmmoniaMot2* das hochautomati-
sierte, gekapselte Ammoniakmodul

(CAPSAM) als Demonstrator, um

tig _Dual-Fuel-Motoren sicher

SMM

Sie finden uns
in Halle B7
Stand 232 und
Halle A1
Stand 420
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Sanfte Uberfahrt: Die Zukunft
der Elektrifizierung gestalten

Freudenberg e-Power Systems entwirft, entwickelt und fertigt zuverlassige, hochleistungs-

fahige Batterie- und Brennstoffzellensysteme mit au3ergewohnlich langer Lebensdauer.

Warum insbesondere die Kreuzfahrtindustrie davon profitieren konnte

48
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¥ HEAVY DUTY

1 green Methanol

#N FREUDENBERG

E-POWER SYSTEMS

KLEIN, ABER STARK. Freudenbergs fortschrittliche Losung maximiert die Leistung und spart wertvollen Platz im Schiffsrumpf.

IMO 2050:
Ursprlnglich
hatte die IMO

das Ziel gesetzt,
die Emissionen
bis 2050 um 50
Prozent zu senken,
Nun soll bis dahin
die Netto-Null
stehen.

L] L]

ber 31 Millionen Passagiere zahlte der in-
l | ternationale Kreuzfahrtverband CLIA im
vergangenen Jahr. Das ist ein Plus von
fast sieben Prozent im Vergleich zum Vor-Corona-
Jahr 2019. Wirtschaft und Kreuzfahrtindustrie
freut's, Umweltaktivisten sind besorgt. Denn
dadurch steigt auch die weltweite Belastung
durch Treibhausgasemissionen. Die Schifffahrt
ist fur etwa drei Prozent verantwortlich. Um die
Umweltauswirkungen zu reduzieren, hat die In-
ternationale Seeschifffahrts-Organisation (IMO)
strengere Regeln und Vorschriften flr maritime
Emissionen verabschiedet (s. links). Der Dekarbo-
nisierungserfolg der Branche hangt weitgehend
von der Entwicklung neuer Energietechnologien
ab. Freudenberg e-Power Systems (FEPS) forscht
und investiert hier intensiv, um die Losungen von

morgen bereits heute zu liefern.
Die Krux ist allerdings die lange Lebensdauer
der Kreuzfahrtschiffe. Durchschnittlich sind sie
30 Jahre im Einsatz. Wurden sie vor 15 oder sogar

10 Jahren entworfen und gebaut, haben sie heu-
te noch immer eine lange Fahrtzeit vor sich - aus-
gelegt auf Anpassungen an neue Technologien
sind sie aber nicht.

KOMFORT VS. EFFIZIENZ

Eine zusatzliche Herausforderung bei der Redu-
zierung der Kohlenstoffemissionen ist, gleichzei-
tig den gewohnten Standard flr Tausende von
Passagieren an Bord beizubehalten. Kreuzfahrt-
schiffe mussen dabei ein Gleichgewicht zwischen
Komfort und Effizienz finden, ohne in einem
Bereich Kompromisse einzugehen - ein schmaler
Grat.

FEPS weif3 nicht nur, wie speziell die Betriebs-
bedingungen dieser grof3en Seefahrzeuge sind.
Das Unternehmen verflgt daruber hinaus Uber
Erfahrung in der Entwicklung langlebiger Brenn-
stoffzellen und sauberer Energieldsungen. Diese
lassen sich schnellund einfach in das bestehende
Design grof3er Schiffe integrieren.

Schiffbaulndustrie 02/2024
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HERZSTUCK. Der SMARTR-Stack hat

eine gleichmaBige Temperaturvertei-

lung von weniger als fiinf Grad Celsius
- das gewadbhrleistet seine Effizienz

auch in anspruchsvollen Umgebungen.

BRENNSTOFFZELLE VERANDERT BRANCHE

Insgesamt gibt es vier Hauptkategorien von
Brennstoffzellen. Jede Kategorie wird durch
eine Reihe von Faktoren definiert, einschlie3lich
der elektrochemischen Reaktionen in der Zelle,
des Temperaturbereichs und des erforderlichen
Brennstoffs.

Polymerelektrolyt-Membran-Brennstoff-
zellen (PEMFC) eignen sich aufgrund ihrer ho-
hen Energiedichte beispielsweise optimal fur
den Wassertransport. PEMFC arbeiten mit drei
einfachen Elementen: Wasserstoff, Sauerstoff
aus der Luft und Wasser. Zusatzlich funktio-
nieren sie bei Temperaturen von 80 Grad Cel-
sius gut. Das ist wichtig fur Kreuzfahrtschiffe.
Durch niedrige Temperaturen sind Brennstoff-
zellen schneller einsatzbereit, um jederzeit
Tausende von Kabinen, Restaurants und Un-
terhaltungseinrichtungen an Bord zu versor-
gen. Dank seiner grof3en Expertise mit PEMFC
konnte Freudenberg eine kompakte chemische
Onboard-Anlage entwickeln, die den strengen
GroBenanforderungen im Schiffsrumpf ent-
spricht, ohne dabei an Leistung einzubuB3en.

Im Zentrum von Freudenbergs chemischem
Werk steht ein Wasserstoff-Erzeugungsmodul,
das eine kompakte Dampfreformierungsanlage
nutzt. Das Modul wandelt grines Methanol oder
Methan aus kommerziell verfligbarem verflussig-
tem Erdgas in ein wasserstoffreiches Reformgas
um. Das ist entscheidend, um einen geschlosse-
nen CO,-Kreislauf zu gewahrleisten.

Es folgt eine chemische Reaktion zwischen
Sauerstoff und Wasserstoff, die der eines Ver-

VSM
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GDL: Gas Diffusion Layer

MPL: Micro Porous Layer

Cl: Catalyst Layer

PEM: Proton Exchange Membrane

brennungsmotors ahnelt, jedoch keine schad-
lichen Stickoxidemissionen produziert. Statt-
dessen wird die im Brennstoff gespeicherte
chemische Energie in elektrische Energie um-
gewandelt. Tatsachlich produziert ein einziges
System eine Nettoleistung von 500 kW. Bei Stan-
dardschiffen, die 60-90 Megawatt bendtigen,
kdnnen mehrere Systeme zusammengeflgt wer-
den, um die Lebensbereiche der Schiffe sicher zu
versorgen - mit zukunftigen Maglichkeiten zur
Erweiterung und Unterstltzung des Antriebs.

ELEKTRIFIZIERUNG DER ZUKUNFT

Am Rande einer elektrifizierten Evolution nahern
sich Reeder verstandlicherweise jeder neuen
Entwicklung mit verhaltenem Optimismus. Fur
diejenigen in der Schifffahrtsindustrie, die die
Einfuhrung von Brennstoffzellen besser verste-
hen und erkunden mdchten, ist es wichtig, die
richtigen Partner zu finden, am besten solche,
die die einzigartigen Nuancen der Schifffahrts-
industrie sowohl aus betrieblicher als auch aus
geschaftlicher Sicht verstehen. Idealerweise ha-
ben sie auch nachgewiesene Kenntnisse Uber die
erforderlichen Zertifizierungen fur Brennstoff-
zellen und Batterien, kdnnen grundlegende Risi-
koanalysen durchfuhren, um potenzielle Heraus-
forderungen und Losungen zu identifizieren, und
halten alle Sicherheitsrichtlinien der Schifffahrts-
industrie ein. Dazu zahlt auch FEPS.

VS™M

www.freudenberg-eps.com

Freudenberg e-Power Systems ist einer der weltweit
fuhrenden Anbieter emissionsneutraler Energiesys-
teme fur Schwerlastanwendungen.

GDL MPL CL PEM CL MPL GDL

ANODE CATHODE

LEISTUNGSENTSCHEIDEND.
GDL-Materialien sind eine
wichtige Komponente in
Brennstoffzellen. Sie dienen
sowohl als Funktions- wie
auch als Tragerstruktur fur die
Membran-Elektroden-Einheit
(MEA).

Vorlaufzeit: Da die
meisten Prozesse von
der Planung bis zur
Installation bis zu drei
Jahre dauern kdnnen, ist
es entscheidend, jetzt
mit einem Partner zu-
sammenzuarbeiten, um
Losungen furs Schiff zu
identifizieren.

Ok}

SMM
Sie finden uns
in Halle B4.EG
Stand 207
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T — SUCHSCHEINWERFER. Der WISKA LED-Scheinwerfer
und -Strahler bietet eine endlose Rotation und stufen-

lose Steuerung mit 2 x 18 000 Lumen.

Alle Lampen an:
WISKA stellt Beleuchtungs-
InNnovationen vor

WISKA prasentiert auf der SMM sein einzigartiges Sortiment aus den Bereichen Licht,
Elektro-Installationsmaterial und VideoUberwachung. Fur Reeder und Werften bietet das

Kaltenkirchener Unternehmen hiermit eine attraktive Single-Source

weltweiten Vertriebs- breite Angebotspalette. Eine grof3e Rolle ler mit 2 x 18000 lm und Schutzklasse IP66/68
netz aus Vertrags- spielt dabei auch der Nachhaltigkeits- eingesetzt werden. Er bietet endlose Rotation,
handlernund Toch-  gedanke: Die LED-Vielzweckleuchten 4010 und stufenlose Geschwindigkeitssteuerung und Mor-
tergesellschaften 2010 zeichnen sich etwa durch kompakte und fle-  sefunktion. Dank der neuen Remote Control Unit
gewahrleistet WISKA  xible Komponenten mit hoher LED-Lebensdauer st die Bedienung besonders benutzerfreundlich.
schnelle und personli-  und langlebigen Materialien aus. Die technische
che Kundenbetreuung  AuBenbeleuchtung wird erganzt durch den neu- LANGE TRADITION, INNOVATIVE IDEEN
vor Ort. Die WISKA  en LED-Strahler 5010, eine Produkterganzung Das WISKA HNA Installationsmaterial aus Mes-
Gruppe beschaftigt  zum LED-Strahler 5000 mit hohem Lumen-Out-  sing war das Produkt, mit dem das Unternehmen
heute weltweit Uber  put, 1x 220 W oder 2 x 220 W sowie separatem im Jahr 1919 gestartet ist. Schon wenige Jahre
310 Mitarbeiterinnen Vorschaltgerat. Der neue WISKA LED-Scheinwer-  spater kamen, insbesondere fur den nicht-mariti-
und Mitarbeiter.  fer erweitert die beliebte Achteck-Scheinwerfer-  men Markt, erste Kunststoffprodukte hinzu.

Aufbau: Mit einem D as Unternehmen WISKA verfugt Uber eine kopf-Serie und kann als Scheinwerfer oder Strah-
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Jetzt bietet WISKA zur klassisch maritimen
Messingware auch eine hochwertige seewasser-
bestandige Kunststoffalternative - bleifrei undin
Schutzklasse IP66/67. Das COMBI® MARITIM 304
System besteht aus Abzweigdose, Drehschalter
und LED-Leuchte, gefertigt aus Polypropylen
und TPE in Schwarz im Zweikomponenten-Spritz-
gussverfahreninKaltenkirchen.Abzweigdose und
LED-Leuchte werden mit WISKA Kabelverschrau-
bungen ESKV, die LED-Leuchte zusatzlich mit
einer VentGLAND® Druckausgleichs-Kabelver-
schraubung geliefert. ,Unser COMBI® MARITIM
304 System bietet mit seinem geringen Gewicht
und seiner Langlebigkeit klare Vorteile fur Instal-
lation und Umwelt. Alles Made in Germany*, sagt
WISKA-Geschaftsfuhrer Ronald Hoppmann.

Auf der SMM stellt WISKA neben seinen
marktfuhrenden  VARITAIN®  Kuhlcontainer-

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

LED. Der WISKA

LED-Strahler 5010
sorgt mit seinem

High-Lumen-Out-

put flir maximale

CCTV. Die WISKA

Leuchtkraft.

Kamera-Serie CS-S hat
mit 512-fachem Zoom
und 4 -Megapixel-Auf-

losung alles im Blick.

steckdosen auch Kabeleinfihrungen vor. Bei der
WISKA CCTV VideolUberwachung steht vor allem
die aktuelle Kamera-Serie CS-S im Fokus. Sie
bietet mit ihrer 360° Schwenk-Neige-Einheit
oder als feststehendes Kameragehause 512-
fachen Zoom bei 4-Megapixel-Auflédsungen und
Einsatztemperaturen zwischen -30 und + 55
Grad Celsius.

Alle Produkte werden vom Unternehmen
selbst entwickelt und produziert und durchlau-
fen die gesamte Wertschopfungskette bei WISKA.
Besucherinnen und Besucher der SMM sind am
4.9.2024 ab 17 Uhr herzlich zur Standparty einge-
laden.

VS™M

EELE www.wiska.com
M 1919in Hamburg gegrundet, ist Wiska heute einer der
= fuhrenden Hersteller von Elektroinstallationsmateri
E  al, Lichtprodukten und CCTV-Videouberwachung.

SET. Das COMBI® MARITIM 304 System besteht

aus Abzweigdose, Drehschalter und LED-Leuchte.

Ok}

SMM

Sie finden uns
in Halle B6
Stand 212
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METHANOLT. Fiit.dag

Unternehmen A2B-onlinedesignt *.-

Technolog 650-TEU-ContaineFse

mit Methanolantrieb.

Maritime Beratung

auf grunstem Niveau

Technolog Services gestaltet die maritime Energiewende mit. Das Hamburger Ingenieurburo

hat den weltweit ersten klassischen Container-Feeder mit Methanolantrieb entworfen

METHANOL II. Die Reederei
X-Press Feeders setzt bei ih-
rer Flotte auf Methanol. Das

Design liefert Technolog.

as Hamburger Ingenieurblro Technolog
, Services ist seit mehr als 30 Jahren welt-
weit fur seine Kunden tatig. ,Als Bera-
tungsunternehmen und Designburo ibernehmen
wir Aufgaben von der ersten Konzeption uber die
Entwicklung bis hin zur Projektdurchfihrung®,
sagt Hans-Jurgen Voigt von Technolog. ,Unsere
rund 20 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter reali-
sieren fur verschiedenste Anwendungsbereiche
innovative Losungen.”
Das Leistungsportfolio umfasst die Seg-
mente Schiffbau, Maschinenbau, Elektrotechnik,
Einrichtung, Ausrtstung und Projektmanagement.

Auch Zeichnungsprifungen und Bauaufsichten
gehoren zu Technologs Kernkompetenzen. Im Be-
ratungsbereich erstellt das Hamburger Ingenieur-
buro Machbarkeitsstudien und Ausschreibungen
und begleitet die Umsetzung der Konzepte.

ALTERNATIVE KRAFTSTOFFE IM FOKUS

Vor Kurzem wurde die ,Eco Maestro* getauft, das
weltweit erste Schiff im klassischen Feederseg-
ment, das mit grinem Methanol betrieben wer-
den kann. Sie hat eine Kapazitat von etwa 1250
TEU. Das Design wurde vom Konzept bis hin zum
vollstandigen Basic Design von Technolog entwi-




iE‘is_st sich mit geringem Aufwand von LNG auf Ammoniak umrﬁstén.

ckelt. Der hochinnovative Entwurf zeichnet sich
neben der Nutzung von grinem Methanol als
Kraftstoff durch einen offenen Laderaum ohne
Lukendeckel sowie einen optimierten Rumpf
aus. Dadurch wurden beachtliche Reduktionen
im Kraftstoffverbrauch erreicht, die sich im Be-
trieb bereits bestatigen lieBen. Neben der ,Eco
Maestro* und ihren sieben Schwesterschiffen
werden zwei weitere Container-Feeder nach
Technolog-Design gebaut. Die methanolfahigen,
diesel-elektrischen 650-TEU-Schiffe werden in
der Turkei gefertigt, der Baubeginn erfolgte im
August 2024.

AUF NACHHALTIGKEITSKURS

Seit 2012 beschaftigt sich das Team von Tech-
nolog mit alternativen Kraftstoffen. Beginnend  Technolog stellt auch intern die Weichen fur die
mit LNG, hat sich das Spektrum der betrachte-  Zukunft: So ist Hans-JUrgen Voigt aus der Unter-
ten Kraftstoffe stetig erweitert. ,Mittlerweile nehmensleitung ausgeschieden - und hat diese
hat unser Team zahlreiche Projekte mit unter- an seinen Sohn Helge Voigt Ubergeben. Er steht
schiedlichsten Kraftstoffen entwickelt®, sagt dem Unternehmen weiterhin als Beirat zur Sei-
Voigt. Dazu gehoren etwa die weltweit erste  te. Neben Helge Voigt, der kinftig die Gesamt-
Umrustung eines GroBBcontainerschiffs auf LNG-  verantwortung des Unternehmens ubernimmt,

Betrieb, batterie-elektrische Antriebsldsungen  wurde Fridtjof Rohde in die Geschaftsfuhrung @E
und die Nutzung von Ammoniak als Kraftstoff  berufen. Er Ubernimmt die Verantwortung als

fur Containerschiffe, die von Klassifikationsge-  technischer Geschaftsfuhrer. Rohde ist seit 2018 SMM
sellschaften mit einem AiP bestdtigt wurden.  beiTechnolog und verantwortet seitdem die Ent-  Sie finden uns
AuBerdem hat Technolog das Konzept fur die  wicklung neuer und innovativer Konzepte sowie in Halle B2.EG
LCoriolis* entworfen - ein Forschungsschiff, das den Vertrieb des Unternehmens. vsM  Stand 113

GENERATIONSWECHSEL BEITECHNOLOG  PLANUNGSPHASE.

Am Computer entworfen,

einsatzbereit fiir die Meere.
Das Ingenieurbiiro konzipiert

innovative Antriebslosungen.

TE’;’ mit Wasserstoff betrieben werden kann (s. S. 8).

§ LWir bearbeiten nur noch selten Projekte, die sich EEE Www.technolog.biz

% mit konventionellen Kraftstoffen befassen®, so T Das Beratungsunternehmen und Designburo ist ein
g . verlasslicher Partner - von der Konzeption Uber die
> V0|gt. E Entwicklung bis zur Projektdurchfthrung.

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V. 53



SMM-SPECIAL 2024

MMG: Die haben den

Dreh raus

MMG ist weltweit fuhrender Anbieter von Schiffspropellern. Besonders

beliebt ist das Re-Design-Programm der Mecklenburger. Wie das

Unternehmen es schafft, Tradition mit Innovation zu verbinden

ie Mecklenburger Metallguss GmbH (MMG)
D steht in der langen Tradition der GieBerei-

kunst am Standort Waren (Mdritz). Seit
mehr als 75 Jahren pragt die Herstellung von
GroB- und Sondergussteilen aus Kupferlegie-
rungen, insbesondere von Schiffspropellern, das
Unternehmen. ,Dank unseres hochmodernen
Fertigungsablaufs und geschulten Personals
ubertreffen wir die Qualitatsstandards der Klas-
sifikationsgesellschaften bei Weitem. Unsere
Produkte zeichnen sich durch herausragendes
Design, erstklassige Qualitat und hohe Effizi-
enz aus - sowohl im Schiffsneubau als auch im
Retrofit", betont MMG-Chef Dr. Lars Greitsch.
Ein unschlagbares Gesamtpaket, das MMG
international zu einem fuihrenden Anbieter von
Schiffspropellern gemacht hat.

REFIT-PROPELLER: EFFIZIENT & LEISE

Besonders beliebt ist das Redesign-Programm.
Bereits Uber 600 Schiffe wurden mit den auf
Effizient getrimmten Propellern ausgestattet.
Das Prinzipist einfach: Unternehmen gebenihren
alten Schiffspropeller ab, daraus wird ein neuer,
auf das Schiffsbetriebsprofil abgestimmter Re-
trofitpropeller gegossen. So kann der Wirkungs-
grad der Fahrenden Flotte signifikant verbessert
und der Treibstoffverbrauch gesenkt werden.
Obendrein kommt eine Technologie zur Larmre-
duzierung zum Einsatz - die Refit-Propeller sind

also auch noch leiser. ,,Das Programm zeigt unser
Engagement fur Nachhaltigkeit und Effizienz im
maritimen Sektor*, resiimiert Greitsch.

DAS ERFOLGSGEHEIMNIS VON MMG

Moderne Technologien sind der Schliissel, um den
wachsenden Anforderungen der Industrie ge-
recht zu werden. ,Neben dem traditionellen Sand-
und Schleuderguss haben wir die additive Ferti-
gung in unsere Produktionsprozesse integriert.
Mit einem automatisierten Schweiroboter und
einem XXL-Kunststoffdrucker konnen wir flexibel
und innovativ auf die Bedurfnisse unserer Kunden
eingehen. Diese Technologien ermdglichen es uns,
komplexe Formen und Strukturen effizient und
prazise herzustellen“ so Greitsch.

MMG verbindet Tradition mit Innovation, um
den hohen Kundenanspriichen gerecht zu wer-
den. ,Durch die kontinuierliche Weiterentwick-
lung der Produktpalette und die Integration
neuer Fertigungstechnologien sind wir bestens
gerustet fur die Herausforderungen der Zukunft*,
sagt der MMG-Chef. Einblicke gewahrt sein
Unternehmen im September auf der SMM.

sunsere Spezialisten sind vor Ort und beantwor-
ten gern alle Fragen.* ©)

mecklenburger-metallguss.com

MMG ist Spezialist fur Schiffspropeller und Welt-
marktfiihrer fiir die Fertigung von Schiffspropellern
iber 80 Tonnen Gewicht.

Sie finden uns
in Halle A3
Stand 308
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AUS ALT MACH NEU. Der Austausch des alten

Schiffspropellers durch einen auf das neue Betriebs-
profil abgestimmten Retrofit-Propeller spart bis zu

zehn Prozent Kraftstoff ein.

ETECHNIKE.V.



Der VSM hat eine Kampagne gestartet, um junge

Leinen Llos
fur die Zukunft

Talente an Bord zu holen. Dafur zahlt der Verband

auch auf die Unterstutzung seiner Mitglieder

56

n der maritimen Industrie weht ein rauer Wind:

Technische und regulatorische Anforderungen,

aber vor allem der Fachkraftemangel berei-
ten uns zunehmend Kopfzerbrechen. Besonders
Letzterer stellt ein wachsendes Problem dar,
dessen Auswirkungen in den kommenden Jahren
deutlich splrbar sein werden. ,Deshalb haben wir
vor einem halben Jahr die Segel gesetzt und eine
umfangreiche Nachwuchsgewinnungskampagne
gestartet", sagt Dr. Reinard Luken, VSM-Hauptge-
schaftsfuhrer. ,Unter dem Slogan ,Be Part of the
Maritime Future’ und dem Kampagnennamen
,Maritime Zukunft' wollen wir Schiler und Studie-

LEIDENSCHAFT. Ziel der VSM-Kampagne
ist es, angehende Nachwuchskréfte fiir

den Schiffbau zu begeistern.

rende fur unsere spannende Branche begeistern.”
Die Kampagne verfolgt dabei einen zweigleisigen
Ansatz: eine starke Prasenz in den sozialen Medi-
en und gezielte Offline-Aktionen.

JUNGE TALENTE ONLINE ERREICHEN

Soziale Medien sind das wichtigste Informa-
tionsbeschaffungstool  fuUr die  Zielgruppe.
Daher wurden Anfang des Jahres Kandle auf
Instagram, YouTube und TikTok unter dem Namen
~.maritimefuture_de" ins Leben gerufen. Dort ver-
offentlicht der VSM Inhalte, die von einfachen bis
zu komplexen maritimen Fragestellungen reichen.
AuBerdem stellen sich VSM-Mitglieder mit ihren
Ausbildungs- sowie Studienangeboten vor. Dabei
greifen sie aktuelle Social-Media-Trends auf.

Die Plattform www.maritimezukunft.de
rundet das Online-Angebot ab. Sie bietet eine
umfassende Ubersicht (ber Berufsbilder und
Studiengange und vernetzt Interessierte direkt
mit Unternehmen und Hochschulen.

Schiffbaulndustrie 02/2024
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ANKER WERFEN FURS GESPRACH

Das Engagement endet jedoch nicht im digitalen
Raum. Der direkte Kontakt mit Schilerinnen und
Schilern ist dem Verband ebenfalls wichtig. So
gestaltet der VSM dank der tatkraftigen Unter-
stltzung von Studierenden maritimer Studien-
gange spannende Offline-Events.

Ein besonderes Highlight war die Teilnahme
an der IdeenExpo 2024 in Hannover, der gro3ten
deutschen Berufsorientierungsmesse fur Schu-
lerinnen und Schuler. ,Diese Veranstaltung bot
uns die Gelegenheit, unsere Branche am Gemein-
schaftsstand ,Feel Maritime* einer Vielzahl von
Schiler*innen aus verschiedenen Jahrgangs-
stufen vorzustellen®, sagt Luken. Mitorganisiert
hatte das das Deutsche Maritime Zentrum. Un-
terstutzt von verschiedenen Hochschulen und
Universitaten, konnte der VSM mit Exponaten wie
einem Schlepptank die Faszination der Branche
vermitteln. Studierende gaben den Schulerinnen
und Schulern einen authentischen Eindruck und
prasentierten die maritime Welt aus erster Hand.

MARITIME ZUKUNFT HAUTNAH ERLEBEN

Ein weiteres Highlight ist die Schulerrallye des
VSM auf der SMM 2024. Unter dem Titel ,Be Part
of the Maritime Future* erhalten kleine Schuler-
gruppen spannende Einblicke in verschiedene
Unternehmen und deren Ausbildungsangebote.
Begleitet von Studierenden, losen sie knifflige
Aufgaben und nehmen an einer interaktiven Ral-
lye teil. AbschlieBend findet ein Impulsvortrag
sowie eine Siegerehrung statt.

NETZWERK-ABENDE UND EINBLICKE

Auch fur Studierende hat der VSM attraktive An-
gebote: In Zusammenarbeit mit Unternehmen
und Fachschaften organisiert der Verband Net-
working-Abende, bei denen sich Unternehmen
vorstellen und Studierende in ungezwungener
Atmosphadre Kontakte fur Abschlussarbeiten,
Praktika oder zukUnftige Arbeitsstellen knupfen
konnen. Der Verband fungiert hier als Vermittler
und sorgt dafur, dass solche Events regelmagig
stattfinden. VSM

E E www.vsm.de

Einfach QR-Code mit dem Smartphone einscan-
L= nen - und Sie kommen direkt zum Web-Auftritt des
E.r Verbands fur Schiffbau und Meerestechnik (VSM).

VSM VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

Gemeinsam die
Zukunft gestalten:
Die Arbeitsgruppe
,Nachwuchsgewinnung
arbeitet kontinuierlich
an neuen Ideen und
Aktionen, um junge Ta-
lente fur die Branche zu
begeistern. Der VSMist
auf die Unterstitzung
der Verbandsmitglieder
angewiesen, um die
Social Media Accounts
mit spannenden
Inhalten zu fullen und

“

Schulerinnen und Schi-
ler sowie Studierende
fur die maritime Welt
ZuU begeistern. ,Machen
Sie mit und sichern Sie
gemeinsam mit uns die
Kompetenz der Zukunft.
Bringen Sie sich in un-
sere Arbeitsgruppe ein,
prasentieren Sie lhr Un-
ternehmen auf unseren
Kandlen oder unterstut-
zen Sie unsere nachs-
ten Veranstaltungen®,
appelliert VSM-Haupt-
geschaftsfihrer

Dr. Reinhard Luken.

Ok}

SMM

Sie finden uns
in Halle A4
Stand 310

FEEL MARITIME. Der VSM zeigte in diesem Jahr bei

mehreren Events Prédsenz. Gemeinsam mit dem
Deutschen Maritimen Zentrum ging es etwa zur

IdeenExpo in Hannover.
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Fraunhofer-Institute: Innovationen
fur die maritime Wirtschaft

Die Fraunhofer-Allianz Verkehr bundelt die verkehrsbezogenen Kompetenzen

ihrer Mitgliedsinstitute und arbeitet innerhalb der einzelnen Verkehrsbereiche in

verschiedenen Arbeitsgruppen

58

ie Fraunhofer-Allianz Verkehr wurde vor
, 20 Jahren gegrindet, um durch ver-
kehrsrelevante Forschung ganzheitliche
technische und konzeptionelle Losungen zu ent-
wickeln und mit 6ffentlichen sowie industriellen
Auftraggebern umzusetzen. Die Arbeitsgruppe
Waterborne besteht aus verschiedenen Fraunho-
fer-Instituten. Ihr Ziel: Reeder, Werften, Hafen so-
wielLogistikdienstleisterunddiemaritime Zuliefer-
industrie bei der Erfullung ihrer Anforderungen
zu unterstiutzen. Die Gruppe bietet umfassende
Kompetenzen in den Bereichen maritime Logistik,
Schiffsbetrieb, maritime Technologien, Schiffbau,
alternative Antriebstechnik sowie maritime Poli-
tik und Umwelt.

FRAUNHOFER-EXPONATE AUF DER SMM

m Einsatz von AR/VR-Technologien in nautischen
Systemen

m Bild- und Spracherkennungslésungen mit Kl
auf dem Terminal und an Bord

®m Mobiler Schiffssimulator zum Ausprobieren

m Schadensdetektion von Seecontainern per
Bilderkennung

| | 6sungen fur den werkstofflichen Leichtbau
bei Schiffen mit Beispielen einer Schiffstreppe
und der Decksverklebung

B Neue Materialien im Schiffbau

m |ntelligenter Werftplanungsansatz zur Flexibi-
litatssteigerung

| Geklebtes Haltersystem mit schiffbaulicher
Zulassung, das geschweil3te Halter ersetzt und
effizientere Produktionsprozesse ermadglicht

m |[nnovative Simulationen hochdynamischer
Prozesse mit MESHFREE. Das Tool hat 2024
den Joseph-von-Fraunhofer-Preis erhalten

m System- und Prozesstberwachung durch
smarte, energieunabhangige Sensoren.

DIE INSTITUTE IM UBERBLICK

m Das Fraunhofer-Center fiir Maritime Logistik
und Dienstleistungen CML entwickelt neue
Losungen fur den maritimen Sektor und die
maritime Lieferkette. Es unterstutzt Unter-

LUBECK YAC
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Fotos: Fraunhofer CML, Fraunhofer ITWM, Fraunhofer LBF / Ada Raapke,

Lubeck Yacht Trave Schiff GmbH

VIRTUAL REALITY. Schiffsbriicke eines Tankers.

nehmen und Einrichtungen aus Schifffahrt,
Hafenwirtschaft und Logistik bei der Initi-
ierung und Umsetzung zukunftsorientierter
Technologien und Prozesse. Interdisziplinare
Teams erarbeiten kundenspezifische Losungen.
Dabei stehen durchgangige Digitalisierung und
Prozessautomatisierung, Dienstleistungskon-
zepte sowie Kl-gestutzte Datenauswertung
ebenso im Fokus wie autonome maritime
Systeme und nachhaltige Schifffahrt.

® Das Fraunhofer-Institut fiir Fertigungstech-
nik und Angewandte Materialforschung IFAM
bietet Forschungsdienstleistungen im Bereich
der maritimen Technologien fur die Schiffbau-
und Offshore-Industrie. Schwerpunkte sind
Korrosionsschutz, funktionale Beschichtun-
gen und Klebprozesse sowie die Entwicklung
von verstarkten Polymerwerkstoffen mit
spezifischen Eigenschaften und angepassten
Flgetechniken.

® Seit mehr als 25 Jahren forscht das Fraunho-
fer-Institut fiir GroBstrukturen in der Pro-
duktionstechnik IGP mit dem Ziel, maritime
Produktionen flexibler, effizienter, dkonomi-
scher und dkologischer zu gestalten. Gemein-
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sam mit Kooperationspartnern entwickelt es
Konzepte fur Produkt- und Prozessinnovatio-
nen fur viele Zukunftsbranchen der Wirtschaft
wie Schiff- und Stahlbau, Energie- und Um-
welttechnik, Schienen- und Nutzfahrzeugbau
sowie Maschinen- und Anlagenbau.

® Das Fraunhofer-Institut fiir Techno- und
Wirtschaftsmathematik ITWM zahlt zu den
groften mathematischen Forschungsins-
tituten weltweit. Das Ziel: Mathematik als
Schlusseltechnologie weiterzuentwickeln,
zum Beispiel mit modernen Simulationsme-
thoden wie dem preisgekronten Softwaretool
MESHFREE.

® Das Fraunhofer-Institut fiir Betriebsfes-
tigkeit und Systemzuverlassigkeit LBF
entwickelt Losungen entlang der gesamten
Wertschopfungskette, vom Werkstoff und sei-
ner Verarbeitung Uber die Realisierung des fer-
tigen Bauteils und des komplexen Systems bis
hin zur Qualifizierung hinsichtlich Sicherheit

und Zuverlassigkeit von Systemen. vSM

E' :E www.fraunhofer.de
-+ Die Fraunhofer-Gesellschaft mit Sitz in Deutschland
ist eine der fihrenden Organisationen fur anwen-
E'— dungsorientierte Forschung.

INNOVATIV. Die Software
MESHFREE simuliert viele
Prozesse - auch in der

maritimen Branchen.
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LINKS. Der rotatorische
Energy Harvester wird
im Antriebsstrang von

Schiffen eingesetzt.

MITTE. Entwicklung

einer lasttragenden
Rumpf-Deck-Verbindung
fiir Materialkombinationen
im Bootsbau, realisiert
durch eine innovative

Klebverbindung.

RECHTS. Der Grof3roboter des
Fraunhofer IGP bei der Ferti-

gung von Schiffspropellern.
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Maf3geschneiderte Digitalisierung

Atlantec-es prasentiert seine neuesten Entwicklungen fur nachhaltigen

Schiffbau und Schiffsbetrieb

tlantec Enterprise Solutions GmbH (AES)
A ist ein Hamburger Softwarehaus mit

langjahriger Erfahrung in Entwicklung,
Vertrieb und Wartung anspruchsvoller Soft-
waresysteme fur die maritime Industrie unter
der Marke Topgallant®. ,Wir bieten Losungen fur
Schiffbau, Offshore wie auch Schiffsbetrieb
an und arbeiten darUber hinaus an
Engineering-Themen aus weite-
ren Anwendungsbereichen. Kern
unseres Ansatzes ist eine ganz-
heitliche Datenintegration,
-verwaltung und -analyse, die
auf den gesamten Lebenszyklus
von Schiffen und deren Kompo-
nenten, also cradle to cradle, an-
wendbar ist", sagt AES-Geschafts-
fuhrer Thomas Koch.

Aus Forschungsprojekten gewonne-

ne Erfahrungen nutzt AES, um neueste Techno-
logien in die Entwicklung einzubeziehen und ste-
tig Verbesserungen fur seine Kunden zu schaffen.
Hierbei liegt der aktuelle Fokus auf den internati-
onalen Vorschriften zur Erreichung der Klimaneu-
tralitat. ,Wir entwickeln Systeme zur Berechnung
und somit Reduzierung des CO,-FuBabdrucks im
Schiffbau und Schiffsbetrieb®, so Koch.

ENTSCHEIDUNGEN LEICHT GEMACHT

Wahrend der Lebensdauer eines Schiffes bieten
technologische Fortschritte neue Losungen fur
einen effizienteren Schiffsbetrieb und geringe-
re Umweltauswirkungen. Diese Fortschritte in
Bezug auf die IMO- und EU-Richtlinien, wie z.B.
EEDI, ClIl, EEXI und FuelEU, zu bewerten, ist das
Ziel des internationalen F+E-Teams, in dem AES
eine fuhrende Rolle in der Softwareentwicklung
Ubernommen hat.

Bei der Nachristung brennstoffsparender
Systeme in bestehende Schiffe mussen ver-
schiedene Aspekte und deren Wechselwirkun-

ENTSCHEIDUNGSHILFE.
Das Online-Tool DSS ermdglicht die Kombination
von Nachriistungslésungen, um die Treibhausgas-

emissionen um 35 Prozent zu senken.
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RETROFITSS

gen berlcksichtigt werden, um die Einhaltung
der neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen,
die Kosteneffizienz und die Nachhaltigkeit aus
einer Lebenszyklus-Perspektive sicherzustel-
len. Anderungen am urspriinglichen Schiff und
dessen Einsatzprofil gilt es darUber hinaus
sorgfaltig zu analysieren.

Das Hauptziel des Projekts
RETROFITS5 ist es, ein fortschritt-
liches webbasiertes Entschei-
dungsunterstitzungssystem
(Decision Support System -

DSS) zu entwickeln, das Werf-

ten, Reedern und Schiffs-
betreibern bei der Auswahl
optimaler Nachrustungslo-

sungen hilft. ,Dazu zahlt un-

ter anderem ein containerisiertes,
nachrustbares Segelsystem, das als
Demonstrationsmodell auf unserem Stand pra-
sentiert wird", so der AES-Chef.

vsMm

E' E www.atlantec-es.com

¢ Atlantec-es bietet mit einem Team von Schiffbau- und
= v Computertechnologie-Experten Integrationssoftware
E- = und Beratungsdienste fur die maritime Industrie an.
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Center of Maritime

Technologies

Aktuelles von der Center of Maritime
Technologies gGmbH

Verbundprojekt LESSMAT erfolgreich abgeschlossen

Das Verbundprojekt LESSMAT - BRANCHEN-
UBERGREIFENDES LEICHTBAUSYSTEM startete
im Juni 2021 und wurde im Mai 2024 erfolgreich
abgeschlossen. Im Projekt wurde erforscht, wie
die Rohbaustrukturen von Personenzigen und
Kreuzfahrtschiffen leichter und die Fertigung
effizienter gestaltet werden konnen. Es wurden
neue Leichtbausysteme entwickelt, die nicht nur

ZUKUNFT SCHIFFBAU

INNOVATIV | EFFIZIENT | NACHHALTIG

die Mobilitat umweltfreundli-
cher machen, sondern auch die
Herstellungskosten senken.

Fur die Planung der Ferti-
gung wurde in einem Ausblick
durch CMT unter anderem die VR-Technologie
getestet, indem sie mit den Simulationsmodellen
verknupft wurde.

Auf dem Weg zu emissionsfreien Werftprozessen
und kreislauffahigen Schiffen: CirclesOfLife

Seit Anfang des Jahres arbeitet CMT am EU-
geforderten Projekt CirclesOfLife mit. Ziel des
Projekts ist es, den oOkologischen FuBabdruck
eines Schiffes, der durch Werftprozesse, Materi-
alien und integrierte Komponenten beeinflusst
wird, transparenter zu machen und zu verbes-
sern. Das Projekt strebt die Entwicklung eines
industrieweiten Standards zur Bewertung der
Nachhaltigkeit von Werftprozessen sowie die
Einfuhrung eines Cradle-to-Cradle-Schiffspas-
ses an. Um die Erwartungen und Perspektiven
der Branche besser zu verstehen, mochte das
Konsortium maoglichst viele Werften einbeziehen.
Daher wird ein Begleitgremium mit verschiede-
nen Stakeholdern der maritimen Industrie einge-
richtet. Falls Ihr Unternehmen Interesse an einer

Mitarbeit in dieser Stakeholdergruppe hat, kon-
taktieren Sie uns bitte unter info@cmt-net.org.

. ]
pezcainen

CIRCLES OF LIFE 1. Bei dem Projekt arbeiten Akteure
der gesamten Schiffbau-Lieferkette zusammen, um
kritische Herausforderungen auf dem Weg zur Kreis-

laufwirtschaft zu l6sen.

CMT und Partner auf der Green Stage der SMM

Die maritime Industrie stellt sich dem Handlungs-
druck, der mit dem fortschreitenden Klimawandel
einhergeht. Auf der Green Storage im Rahmen der
SMM berichten namhafte Akteure gemeinsam mit
der Center of Maritime Technologies gGmbH von
ihren Anstrengungen und Fortschritten. Im mari-

VSM  VERBAND FUR SCHIFFBAU UND MEERESTECHNIK E.V.

timen Leichtbaunetzwerk im VSM, MariLight, wird
an innovativen Materialien und Leichtbauldsun-
gen gearbeitet, die Schiffe umweltfreundlicher
zu machen. Eine Referentin des MariLight-Mit-
glieds MEYER WERFT wird Erkenntnisse aus ihren
Innovationstatigkeiten vorstellen. Neben =

LESSMAT.

Fortschritte anschau-
licher prasentieren

dank VR-Technologie.

3

Circles

CIRCLES OF LIFE 2.
Informationen zu
den unterschied-
lichen Rollen im
Projekt.

Green Stage

SMMV
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INNOVATIONEN

ZUKUNFTSCHIFFBAU
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Green Stage

SMM

MARI4_YARD.
Mehr Informa-
tionen zu der

Abschlussver-

anstaltung am

05.09.2024 auf

der SMM

MARILIGHT 1.
Weitere Infor-
mationen und

Agenda.

Center of Maritime Technologies gGmbH

62

- den Treibhausgasemissionen im Schiffs-
betrieb muss die Umweltfreundlichkeit auch in
allen anderen Phasen des Lebenszyklus beruck-
sichtigt werden. Das EU-Projekt CirclesOfLife hat
es sich zum Ziel gesetzt, Antworten auf komplexe
Fragen zur Bewertung und Verbesserung von
Werftprozessen sowie zur Kreislauffahigkeit von

Schiffenzufinden(s.S.61).EinSprechervonDamen
Research Development & Innovation, dem Koor-
dinator des Projekts, wird CirclesOfLife vorstel-
len.

Termin und Ort: Freitag, 06.09.2024,11:40 -
12:40 Uhr, Green Stage, Halle A4

Abschlussveranstaltung von Mari4_YARD auf der SMM

Nach iiber drei Jah-
ren Zusammenarbeit
innerhalb eines breit
gefacherten  europa-
ischen Konsortiums
nahert sich das EU-Pro-
jekt Mari4_YARD, das
die Umsetzung von
Industrie 4.0-Losungen
im Schiffbau verfolgt,
seinem erfolgreichen
Abschluss. Auf einer Ab-
schlussveranstaltung im Rahmen der SMM 2024

AN MARIAYARD

Safer, smarter, stronger:

Mari4_YARD
human-centric shipbuilding

Final Event

5 September 2024
10:30 - 12:30
at the SMM event die
Hamburg, Germany

in  Hamburg werden
vielfdltige Einblicke in
die Projektergebnisse
gegeben.

Neben den Zu-
kunftsperspektiven
europaischer Werften,
von  Branchen-
experten prasentiert
werden, zeigen Livede-
monstrationen die
neuesten technologi-
schen Fortschritte von Mari4 _YARD.

Fumded by
the Ferofsan Laicn

Gesamtnetzwerktreffen des MariLight-Netzwerkes

Das diesjahrige MariLight-Netzwerktreffen

findet am 18. und 19. September beim Fraunho-
fer Center fur Maritime Logistik und Dienstleis-

tungen (CML) in Hamburg statt. Unter dem Titel

.Navigating the Future: Achievements and Pros-
pects in Maritime Lightweighting" bietet die Ver-

anstaltung ein abwechslungsreiches Programm
mit Vortragen, Diskussionen, einer Fuhrung

Die Center of Maritime Technologies gGmbH (CMT) arbeitet zusammen mit der Industrie und Wissenschaftlern seit
Jahren daran, den Bau und Betrieb von Schiffen umweltfreundlicher und energieeffizienter zu gestalten. Die CMT
wurde 2002 gegriindet und ist seit 2020 Tochter des Verbands fiir Schiffbau und Meerestechnik e. V. ,Wir bringen

Menschen zusammen, die an dhnlichen Ideen arbeiten, beraten sie bei der Beantragung von Foérdermitteln und
initiieren eigene Forschungsprojekte*, sagt CMT-Geschaftsfiihrer Christian Schilling. ,Wir wollen mit der deutschen
Schifffahrt auch in 20 Jahren noch erfolgreich sein.”

durch das Fraunhofer CML sowie einer Industrie-
tour. Ein Social Event am Abend des 18.09. run-
det das Treffen ab. Die Veranstaltungssprache ist
Englisch.

Das MariLight-Netzwerk ist ein Zusam-
menschluss von Experten fur maritime Leicht-
bau-Technologien und férdert Innovationen und
Zusammenarbeit in der Branche.

SMM
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WIR®SCHIFFBAU
KOMMEN

Schiffbau voller Leidenschaft, hochspezialisierte Marineschiffe, Innovation und SIE AN
Teamwork: Daflir steht die NVL Group. Wir sind eine privat gefiihrte, unabhangige B 0 R D l
Werftengruppe mit vier renommierten Werftstandorten in Norddeutschland und H
internationalen Standorten mit mehr als 1.500 hoch qualifizierten Mitarbeitenden.
Unseren Kunden bieten wir malRgeschneiderte, intelligente und kosteneffiziente
Scﬂiffbaulésungen sowie umfangreiche Services und unterstiitzen damit die
Einsatzbereitschaft der Deutschen Marine und Navies weltweit.

Sie suchen eine spannende berufliche Perspektive? Treffen Sie unser Team auf
der SMM 2024 in Hamburg, Halle B4.EG, Stand 219 und erfahren Sie mehr liber
die Karrieremoglichkeiten innerhalb unserer Gruppe.
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nvl.de/de/karriere




